


Mit dem Aufbaukran Form AUK 40 bietet LIEBHERR die M&glichkeit, verschiedene
Lkw-Typen von ca. 22 bis 26 t zul. Gesamtgewicht als Tragerfahrzeug dieses
universellen Krans zu verwenden.

Der Kran besteht aus verschiedenen Baueinheiten, die je nach Yerwendungsart
zusammengestellt werden konnen.

Je nach Einsatzart kann der Kran sowohl mit einem Normalausleger variabler Linge als
auch mit einem Turm und Katz- bzw. Nadelausleger ausgeriistet werden.

Das Grundelement ist die Drehbihne. Aus Blechen und Walzprofilen wurde eine
solide, verdrehungssteife Schweiflkonstruktion geschaffen, die Antriebsaggregate,
Getriebe und Seiltrommeln tragt.

Der Antriecb besteht aus einem luftgekihlten Dieselmotor, der vier Hydraulik-
pumpen freibt.

Einsatz des Kranes Auk 40 als Bergungskran

Ein Kugeldrehkranz verbindet den Abstitzrahmen mit der Drehbihne. Er besitzt
zwei gehartete Kugellaufbahnen. Der Kranz nimmt alle auftretenden Vertikal-
Horizontal-Kréfte und das Kippmoment auf. Durch die Innenverzahnung liegt der
Drehwerksantrieb gut geschitzt.

Die Kraftibertragung ist vollhydraulisch, d. h. je eine Pumpe treibt je einen Olmotor
for Hubwerk, Drehwerk und Einziehwerk an. Die vierte Pumpe erzeug! Steuer-
druck.



Die Pumpen sind Axialkolbeneinheiten und erzeugen einen
Druck von ca. 200 kg/cm?2.

Fiir die Olleitungen werden nur spezielle Hydraulikrohre ver-
wendet, Der Berstdruck dieser Rohre liegt um ein Viel-
faches Uber dem tatsachlich auftretenden Betriebsdruck. Die
Verbindung der Rohre untereinander und mit den hydrau-
lischen Geraten erfolgt durch lotlose, handelsibliche Rohr-
verschraubungen. Die Schlcuche sind mit Stahldrahtgeflech-
ten verstarkt. Der Berstdruck liegt um ein Vielfaches hoher
als der Betriebsdruck.

Das Hubwerk wird durch zwei Olmotoren, die gemeinsam auf
eine Seiltrommel wirken, angetrieben. Der erforderliche Ol-
druck wird durch eine vom Dieselmotor angetriebene Ol-
pumpe erzeugt. Die Férdermenge und Forderrichtung dieser
Pumpe kann vom Fihrerstand aus stufenlos geregelt werden.

T

Elektro-hydraulische Steveranlage fir den Kranantrieb

Ein in der Pumpe eingebauter Leistungsregler lafit die jeweils
von der Last abhdngige Héchstgeschwindigkeit zu, ohne daf}
der Dieselmotor iUberlastet wird. Durch Abschalten eines Ol-
motors wird die doppelte Hubgeschwindigkeit bei halber
Last erreicht. Zwischen Seiltrommel und Olmotoren liegen
zwei AuBendoppelbackenbremsen, die durch Federkraft
davernd geschlossen sind und beim Bet&tigen des Hubwerks
hydraulisch gelisftet werden.

Das Einziehwerk entspricht im wesentlichen dem Hubwerk,
jedoch ohne automatische Leistungsregelung und mit nur
einem Olmotor. Der Ausleger kann in ca. 75 sec. von der
maximalen in die minimale Ausladung verstellt werden.

Kran in Transportstellung



Das Drehwerk, dessen Antriebsritzel in die Innenverzah-
nung des Kugeldrehkranzes eingreift, ist pendelnd auf-
gehdangt. Die von 0 bis 1,2 U/min stufenlos regelbare
Drehgeschwindigkeit macht den Kran sowohl im Ber-
gungs-, als auch im Bau- und Verladebetrieb wirt-
schaftlich. Einzieh- und Drehwerk sind mit der gleichen
Bremse wie das Hubwerk ausgerustet.

Steverung Der Kran wird von dem seitlich auf der
Drehbiihne angebrachten Fihrerstand aus bedient.

Das Anlassen des Diesel-Motors erfolgt nach der von
Lkw-Dieseln bekannten Weise. Nach Erreichen der
Drehzahl von 1600 U/min. ist der Kran betriebsbereit.

Hubwerksbedienung

Rechter Handhebel :
Hebel zum Kérper ziehen = Last hebt sich
Hebel vom Kérper wegdricken = Last senkt sich

(

Einziehwerksbedienung

Linker Handhebel:
Hebel zum Korper ziehen = Ausleger hebt sich
Hebel vom Kérper wegdriicken = Ausleger senkt sich

Drehwerksbedienung

Zwei Pedale gegenldufig gekoppelt.

Rechtes Pedal treten = Kran dreht nach rechts
linkes Pedaltreten = Kran dreht nach links

Beim Loslassen der Hebel oder der Pedale laufen
diese in die Null-Stellung zuriick, wobei die Bremsen
einfallen.

Kleiner Hebel — bzw. Pedalausschlag =

Langsame Bewegung
GroBer Hebel — bzw. Pedalausschlag =

Schnelle Bewegung

-
Samtliche drei Kranbewegungen (Heben, Drehen,

Ausleger verstellen) kénnen gleichzeitig und unab-
héngig voneinander durchgefihrt werden.

Auf Wunsch kann der Kran mit einer Kabel- Fernsteverung
ausgeristet werden, die auch nachiréglich eingebaut
werden kann.

Bild oben:
Die auf dem Anhdnger mitgefohrten Ausleger-Zwischen-
stiicke kénnen mit dem Kran abgeladen werden.

Bild Mitte:
Die Montage der Zwischenstiicke im Ausleger erfolgt durch
einfache Bolzenverbindungen.

Bild unten:
Einsatz des Kranes Auk 40 mit verléingertem Ausleger bei
einer Hallenmontage.




Aufbaukran Auk 40 bei der Montage
von Kieshehdltern

Sicherheitsvorrichtungen In alle Druckleitungen sind Uberdruckventile eingebaut,
die jegliche Uberlastung verhindern, d. h. es wird nicht mehr als die fir das Hub-
werk zulassige Einzelseilbelustung aufgebracht, BeiErreichen der hochsten Haken-
stellung schaltet das Hubwerk aus.

Bei Rohrbruch fallen automatisch die Bremsen ein. Eine Uberlastsicherung ist im
Auslegerkopf vorgesehen.

Eine mechanische Ausladungsanzeigevorrichtung befindet sich im Sichtbereich des
Kranfihrers.

Auslegerbegrenzungsschalter und ein Anschlag zur Vermeidung des Ausleger-
Gberziehens sind vorhanden.

Ballast Ein Teil des Gegengewichtes ist fest mit der Drehbihne verschraubt, wah-
rend weiterer Ballast je nach Auslegung des Krans an die Drehbihne angehdngt
und gegebenenfalls im Transport hinter dem Fahrzeugfihrerhaus abgelegt wer-
den kann.




Der LIEBHERR-Aufbaukran AUK 40 hat sich in vielen Einsdtzen — z. B. als Bergungskran, bei Hallenmon-
tagen, beim Verlegen von Oltanks und schweren Betonrohren,Verladen von bis zu 24t schweren Maschinen
oder als Turmdrehkran mit Nadel- oder Katzausleger auf Baustellen — bestens bewdhrt. Ein schneller Stand-
ortwechsel ist jederzeit gewdhrleistet, und in kirzester Zeit ist dos Gerat einsatzbereit. Mit dem 7,2 m langen
Normalausleger ist der Kran mit einer angehdngten Last von ca. 6 t frei verfahrbar. Durch die feinfihlige
Steverung der Hydraulikanlage wird ein millimetergenaues Arbeiten erreicht.

Moderne Kransteuerung

iiber ein ca. 30 m langes Fernsteuverkabel,
oder direkt vom Fihrerstand auf der Drehbihne.

Vorteile der Fernsteverung:

Direkter Kontakt zwischen KranfGhrer und Last,
besonders bei schwierigen Montagearbeiten
in grof3en Hohen und an unibersichtlichen
Arbeitsplatzen.



DIE BAUEINHEITEN
DES LIEBHERR-AUFBAUKRANES AUK 40

Grundbaueinheiten:

1 Drehbiihne mit Diesel-Hydr.-Aggregat, Einziehwerk,
Drehwerk und Hubwerk, mit mechanischer Steue-
rung, mit Fahrersitz, mit Ballast, mit Seilwerk;

1 Unterrahmen mit Abstitzung, wird dem als Trager-
fahrzeug vorgesehenen Lkw angepafit.

Spezielle Baueinheiten:

1 Normalausleger, bestehend aus 1 Anlenkestiick, 1
Zwischenstick, 1 Kopfstick (for max. Tragkraft von
24 t). Dieser Ausleger kann beim Transport Gber
bzw. neben das Fahrerhaus des Lkw's abgelegt
werden.

Ausleger-Verlingerungen, max. ist der Einbau von zu-
satzlich 7 Zwischensticken maglich.

1 Ausleger-Zwischenstick von 2,4 m Lange mit zu-

gehorender Halteseilverldngerung

Hakengeschirr fir 24 t Tragkraft

Hakengeschirr fir 12 t Tragkraft

Hakengeschirr fir 6 t Tragkraft

Hilfsausleger von 7 m Lange, mit Haltebock und

Abspannseilen, mit Lasthaken fiir 1,5 t Tragkraft

1 Hilfshubwerk-Getriebe mit Olmotor und Seiltrommel
fur 1,5t Seilzug, mit Seil

1 Turm, zweiteilig, teleskopierbar

1 Hilfshubwerk-Getriebe mit Seiltrommel, wie oben
erwdhnt ist zum Teleskopieren des Turmes vorge-
gesehen

— ot d

1 Katzausleger mit Laufkatze, mit Generator fir Katz-
fahrwerk
1 zugehorendes Hakengeschirr fir 3 t Tragkraft

1 Nadelausleger zum Turm
1 zugehérende Seilflasche fiir 3 t Tragkraft
1 Nachlaufachse fir den Transport des Turmes

Sonderausristungen, die auch nachtraglich eingebaut

werden kénnen:

1 Fihrerhaus

1 elektr. Fernsteverung mit 30 m Fernsteverkabel und
Fernsteuerpult

1 Anhdangerkupplung

Nennen Sie uns die fir lhren speziellen Bedarf in Frage
kommenden Baueinheiten. Wir konnen lhnen dann in kijrze-
ster Zeit ein avusfiihrliches Angebot erstellen.

TECHNISCHE DATEN

Antrieb: Dieselmotor luftgekihlt
Motorleistung : 30 PS
Kraftibertragung: hydraulisch

3 Kranbewegungen gleichzeitig:
Heben (Haupt- oder Hilfshub),
Drehen, Ausleger verstellen

Steverung: mechanisch, auf Wunsch Fern-
steverung
Drehgeschwindigkeit: 0 bis 1,2 U/min
Ausleger verstellen: ca. 75 sec.
Tragkraft: max. 24000 kg
Rollenhdhe: max. ca. 24,8 m
Ausladung: max. 21,8 m
mit Hilfsausleger max. 29 m
Stiitzweite: ca.3,6 x42m
Max. Spindeldruck (pro Spindel):
ca. 32000 kg
Gegengewicht: ca. 3000 kg
mit Turm ca. 5000 kg

Einscherung Hubseil:

bei B—6 Ausleger Zwischenstiicken 2-fach

bei5  Ausleger Zwischensticken 2- oder 4-fach
bei4  Ausleger Zwischensticken 4-fach

bei3  Ausleger Zwischensticken 4- oder 5-fach
bei 2—1 Ausleger Zwischensticken 8-fach

beim Hilfsausleger 1-straingig

beim Nadelausleger am Turm 1-strangig

beim Katzausleger am Turm 2-fach

Hubgeschwindigkeiten:
Normalausleger:
bei 1 Olmotor bei 2 Olmotoren
Lasthaken Mutzlast |Hubgeschw] Mutzlast |Hubgeschw
] {m/min) 1 [mfmin)
a1 31 18,50 61 9
Hubseil 2-fach 0151 37— 031 18,50
12t 6t 9,25 12t 4,62
Hubseil 4-fach 0-=3t 18,50 0+61 2,25
24t 12 ¢ 4,62 4t 2.3
Hubseil B-fach D=6t 9.25 0= 12t 4,62
151 151 W—
Hubseil 1-fach 0075t 74—
fir Hilfsausleger

Madelausleger am Turm Katzausleger am Turm
Lost bei 1 Clmotar g1 % Last- bei 1 Olmotor
% Olmotoren haken
hoken
Mutz- | Hub- | Mutz- Hub- MNuiz- Hub-
last | geschw last | geschw last | geschw,
m/min mimin m/min
3t 1.5¢] 37— 3t 18,5 3t 3t 13,5
1-fach 0-+0,75] 74. 0+1.51] 37— |Hubseil] 0-:1,51] 37—
Hubseil 2-fuch
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Daten zum Hilfsausleger mentiert Holen.  Aus:  Trag
1ohe adung rat!
J\Uf‘rl‘cijgcr m m y kg
- WRR A
a4 ; Awtaher-| “se | 1300 | 1500
1900y Fuguart e 450 14,30 1500
2 15,00 8,80 1500
Fwisch 12,50 12,10 1500
Sasoan “gikg | 14,78 | 1500
SIUERSN | &80 | 16,30 | 1500
. TR 08 1
?-'“;!PC;W“- 11,00 18,40 1500
alieken 7,00 18,50 1500
4 20,00 10,00 1500
Twiteck 17,00 14,50 1500
e 13,00 18,10 1500
e 800 20,50 1250
téns ay! 22,00 10,40 1500
Zuiich 19,00 1570 1500
5 ‘;‘;'."k“" 1450 19,80 1350
Poarei——=t ) WRESO gpeil 273 | J00n
2450 11,20 1500
Fwiock 21,00 1690 1500
‘f‘;'.s_fk‘e"" 16,30 21,50 1300
stucken 10,50 24 80 8OO
BE B
Zvechen- 1o | g0 | w0
SULRRE | T80 | s 500
29,00 12,50 1500
Zwisch 2500 19,30 950
“;'.P?k N~ 1950 25,00 450
LIEBHERR siden | 1350 | Bw | 0

Normalausleger

Der Normalausleger, der direkt
an der Drehbihne angelenkt ist,
besteht in seiner Grundausfih-
rung aus einem Anlenkstick,
einem Zwischenstick und dem
Kopfstiick. Er wird im Transport
Uber oder neben dem Fihrerhaus
des Lkw's abgelegt. Seine Linge
betrdgt 7,20 m. Durch den Einbau
von sieben je 2,40 m langen Zwi-
schensticken kann der Ausleger
auf eine Gesamtlange von 24 m
verlangert werden. Die Schar-
der Verbindungs-
scharniere sind mit Fockernacd
gesichert. Sowohl die Ristzeit als
auch die Umstellzeit, z. B. von
Uberlungem auf verkiirzten Aus-
leger, wird auch dadurch auf ein
Minimum herabgesetzt.

nierbolzen

Einige Ausleger-Zwischensticke
kénnen je nach Art des Trdger-
fahrzeuges beim Transport mit-
gefihrt werden.

Hilfsausleger

Auf die Auslegerspitze k
durch einfache Steckverbindung
ein Hilfsausleger von ca. 7 m
Ldnge aufgesetzt werden. Dazu
kann ein Hilfshubwerk fir 1,5 t
Seilzug eingebaut werden, fir
das der Platz auf der Drehbihne
bereits vorgesehen ist. Das Hilfs-
hubwerk kann auch als Seilwinde
fir den Bergungsbetrieb Ver-
wendung finden. Die Steuerung
des Hilfshubwerkes erfolgt nach
Umschalten vom Bedienungs-
hebel des Haupthubwerkes aus.
Bei den Ausfihrungen mit Turm
und Katz- bzw. Nadelausleger
ist das Hilfshubwerk eingebaut.
Es wird dabei zum Teleskopieren
des Turmes verwendet.
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Ein Nadelausleger kann anstelle des Katzauslegers am
Turm angelenkt werden.

Der Katzausleger tragt das Katzfahrwerk und die
Laufkatze. Das Katzfahrwerk wird von einem Elektro-
motor angetrieben. Die Stromversorgung Ubernimmt
sin kleiner Generator, fir den auf der Drehbihne
bereits ein Platz vorhanden ist. A U K

Zum Aufrichten des Kranes in seinen verschiedenen Variationen sowie zur Verlingerung des Nadelauslegers sind keine fremden Hilfs-
mittel erforderlich
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= Diese Mole richien sch soch gen Abmessungen des Tragerfotrawiges

Der Turm ist aus zwei Teilen gefertigt, die teleskopier-
bar sind. Im Transport liegt die Turmspitze auf einem
Nachlaufer.



Fahrzeug Als Tragerfahrzeug kann
ein Chassis mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von 22 bis 26 t ver-
wendet werden.

Der Unterrahmen  der gleichzeitig
Lastverteiler ist und den Kranaufbau
tragt, ist mittels Briden mit dem
Chassis des Lkw's verschraubt, An
den vier Ecken des rechteckigen
Unterrahmens befinden sich aus-
ziehbare Abstitztrdger, die den
Kran Uber Gewindespindeln gegen
den Erdboden abstitzen. Zum
Transport werden die Spindeln
hochgedreht, die Abstitztrager ein-
geschoben und die Stitzbdcke im
Kran verstaut.

Der Unterrahmen entfdllt, wenn das
Tragerfahrzeug bereits mit  Ab-
stitzung versehen ist. Bei diesen
Fahrzeugen kann auflerdem der
Ausleger im Transport neben das
schmale Fihrerhaus gelegt werden,
wodurch sich Transporthche und
Montagezeit verringern. Bei einem
handelsiblichen Lkw wdre aus die-
sem Grunde eine in Mitte Fihrer-
haus anzubringende Aussparung
fir den Ausleger empfehlenswert.

Ein Verfahren des Kranes im Schritt-
tempo, wobei der Normalausleger
von 7,20 m Lange in Fahririchtung
nach hinten steht, ist mit einer Last
von 6000 kg bei einer Ausladung
von 3 bis 3,5 m méglich. Genave
Angaben hierUber kdnnen erst ge-
macht werden, wenn die Type des
Tragerfahrzeuges festliegt.
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DORTMUND HAMBURG HANNOVER

F 1256 5. 2/65 BV

Das LIEBHERR-Avutokran-Programm umfafit als LKW-
Aufbauvkran die Typen Form 8 A, Form 14.1A, Form 25A/30 und
AUK 40.

Die Autokrane AUK 80 und AUK 120 haben ein in eigener
Fertigung erstelltes Fahrzeug. Die Grundausfihrung des
Kranes besteht aus Fahrzeug, Drehbihne und Schwerlast-
ausleger.

Bei Einsdtzen als Bergungskran kann das Gerdt unter Last
gefahren werden. Durch Einsetzen von Auslegerverldnge-
rungen kann eine Verwendung als Montagekran mit ver-
stellbarem Turm erfolgen. Als vollwertige, teleskopierbare
Turmdrehkrane mit verstellbarem Ausleger oder Katz-
ausleger haben LIEBHERR-Autokrane speziell im schweren
Elementbau ein ideales Anwendungsgebiet gefunden.

Durch Gleichstromausristung ist ein nahezu stufenloses
Schalten sdmtlicher Getriebe moglich. Das erlaubt ein
millimetergenaves Einfahren und Absetzen schwerster
Lasten. Alle Ausfihrungsarten sind mit einer Fernsteuer-
anlage ausgeristet, sodafl es dem Kranfihrer moglich ist,
von jedem Arbeitshereich aus den Kran zu steuern.
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