Der
Avtokran
LT 1045.

Technische
Daten.

TR




DieTraglasten
amTeleskopausieger.

Teleskopauslegerlingen (m)
Arbeitszustand: abgestiitzt, Arbeitsbereich: 360 °

Ausladung 11,0 m 19,0 m* 19,0 m** | 27,0 m 35,0 m
m % | 8% 5% | 85% 5% | 85% | % | 8% 75 % 85 %
8 | & | & AL |k | |
85 | 407 | 407 [ 25 | 25 _ I |
4 | 882 362 | 247 24,7 _ L |
45 31 31 | 244 | 244 | -
5 | 278 285 | 228 22,8 | e |
6 22 25 19 19,2 15 | 15 | 143 | 143 | |
7 18 20 16 | 16 | 15 | 15 134 13,4 10,3 103 |
8 14,5 16 132 | 138 141 | 141 11,9 11,9 96 96 |
g | 1190 | 13 | 109 | 115 | 123 12,9 106 | 108 8,9 89 |
.10 | 89 | 982 | 102 11,5 96 | 986 8,2 B2 |
11 ) 7,2 8,1 8y 9,6 86 | 86 | 78 78
12 | | Bl 67 | U S22 RN 7.7 7 7
=T [ | s 55 [EREREN 7 88 67 [EaaN 63
|- 34 | 43 4,7 54 6 53 58 57 | 575
15 j 35 38 | 4,7 5,1 46 | 5 5,2 5,4
16 | 2.8 3,25 | 42 | 46 | 89 | 43 4,7 4,8
17 ‘ 2,2 25 | 38 4 BN 37 [ 4,2
18 | i 2,9 32 | 34 | 38
19 ; __ i B 27 3 33
20 | ' - ; | n 2,2 24 Danae 3
21 _ | | i 1,9 2  [aees 2.6
22 | . = - e 18 2 | 23
23 | i . I 8
24 : ST | B 1,3 14 1,7
25 L | 1= | 1,25 15
26 R, | 2 EEE
27 . B 0,9 1,1
28 S| . _07 0.9

*) Teleskopteil 1 ganz ausgeschoben, Teile 2 + 3 bleiben eingeschoben.
**) Teleskopteile 1, 2 und 3 zu je sihrer Gesamtlinge ausgeschoben.

Teleskopauslegerliangen (m)
Arbeitszustand: freistehend, Arbeitsbereich: nach hinten

Ausladung 11,0 m | 19,0 m*
m 75 % | 85 % | 75 % L 85 %
3 n 18 19,5 17 = 18
3,5 15 16,5 == 14 ! 15,4
el 12,7 14 11,8 13,2
4,5 11 ) 12,4 [ 10 11,1
5 95 . | 11,1 8,5 _ 10
6 7.2 8,3 eI i Ty 7.8
= 7 5,6 S 6,4 = 48 Bl 57 |
8 43 i 5 | BIn 3,65 4,2
9 ) 3.4 3,9 2,7 3,2 |
10 ISR S | 24 |
11 1,6 1,7
12 J ) ' 1 i 12

Secin grofBBtes Lastmo



am Hilfsausleger.

35 m Teleskopausleger + 8 m Hilfsausleger
Arbeitszustand: abgestiitzt, Arbeitsbereich: 360 °

[ Hilfsauslegerstellung zum Hauptausleger
Ausladl.lng | 15° 40°
mit mit mit Haupt- und
Hauptwinde Hilfswinde Hilfswinde

m 75 % l 85 % | 79 % % 75 % | 85 %
B 5 RN 45

16 | 47 4,9 45 | 45
1 | 4t | 45 | a1 | aa | |

18 | &% 4 3,7 4 = 35 |

s 36 [ims 36 | 32 35 |

20 S 32 [DEe 3,2 2,9 3,2

21 2,5 28 [N 28 | &5 | 28 |
___pe 2,3 2,5 2,3 2,5 I
g i | 23 SR 23 [ 23 |

24 | 18 | 2 | 18 | 2 18 2 |

25 I 1,6 17 1,6 1,7

26 140 15 [ag 15 = 1,5
LB K KN | 14 1,15 14 | 14
28 . EE 4 EE e
st s | 1 s 1 [ 68 | 1 ,

30 | o7 | o8 | @87 | os 0,7 08 |

Anmerkungen zu den Traglasttabellen.

1. Die angegebenen Traglasten iiberschreiten nicht
75 % bzw. 85 % der Kipplast.

2. Die Traglasten 75 % entsprechen den deutschen
Vorschriften und der F.E.M.

3. Bei 75 % Kipplastausnutzung wurde Wind-
stiarke 9 = 0,025 Mp/m? beriicksichtigt. Der Kran-
betrieb ist bis Windstéarke 7 erlaubt.

4. Die Traglasten sind in Tonnen angegeben.

5. Das Gewicht des Lasthakens bzw. der Hakenflasche
ist in den Traglasten enthalten.

6. Das Ballastgewicht betrigt 4,5 t und ist immer voll
ausgefahren.

7. Die Ausladungen sind von Mitte Drehkranz
gemessen.

8. Die Traglasten fiir den Teleskopausleger gelten
nur bei demontiertem Hilfsausleger (Gitterspitze).
Liegt der Hilfsausleger (Gitterspitze) unter (neben)
dem Anlenkstiick, sind die Traglasten um 300 kg
zu reduzieren.

9. Um 1000 kg reduzieren sich die Traglasten, wenn der
Hilfsausleger aufgeriistet ist, aber mit dem Tele-
ausleger gearbeitet wird.

ment ist 143 mi.




Die Hubhohen.
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Die Malle und Gewichte.

265

an 12360 — _—

Die Lastaufnahmemittel.

Die Achslasten (t). Kran in Fahrtstellung,.
Achse 1 2 3 4 AR | | Daes é??;ngé Ge:ig"h‘
t 9 9 12 12 45 5 9 620
Gesamigewicht: 42 t einschlieffilich Ballast. 15 1 3 250
5 - 1 90
£ 3 - L2 -
Die Geschwindigkeiten.
Die Fahrgeschwindigkeiten in km/h bei Motordrehzahl n = 2 500 U/min.
Gang 1 2 3 4 5 6 R
Strafle 8,2 14.5 24,0 39,0 58,1 71,0 8,9
Gelidnde 4.5 7.8 12,8 21,3 32,0 39,5 5,0
Kleinste Fahrgeschwindigkeit mit Kriechgang: ca. 1 km/h.
Die Krangeschwindigkeiten bei Motordrehzahl n = 2 800 U/min.
Antriebe stufenlos max.E;ilzug
Haupt-Hubwerk 0—130 m/min. fiir einfachen Strang ohne Last 5400
Hilfs-Hubwerk 0— 50 m/min. 4500
Drehwerk 0—2 U/min.
Wippwerk ca. 50 s bis B2 ° Auslegerstellung
Teleskopieren ca. 110 s fiir Auslegerlange 11-35m




Der Kranoberwagen.

Rahmen: Eigengefertigte, verwindungssteife SchweiBkonstruktion aus hochfestem Fein-
korn-Baustahl. Als Verbindungselement zum Kranfahrgestell dient eine 3-reihige
Rothe-Erde Rollendrehverbindung, die unbegrenztes Drehen ermoglicht.

Kranmotor: 6-Zylinder-Diesel, Fabrikat Daimler-Benz, Typ OM 352, wassergekiihlt, Leistung
nach DIN 126 PS bei n = 2800 U/min., max. Drehmoment 36 mkp bei n = 2000 U/min.
Kraftstoffbehilter2501.

Kranantrieb: Diesel-hydraulisch mit 3 oder 4 Axialkolben-Verstellpumpen mit Servosteuerung
und Leistungsregelung und mit 1 Doppelhilfspumpe fiir Speisedl. B

Steuerung: Zwei 4-fach Handsteuerhebel, selbstzentrierend.

Hubwerk und Hilfshubwerk:  Axialkolben-Konstantmotor, Hubwerkstrommel mit eingebautem Planetengetriebe
und federbelastete Haltebremse.

Wippwerk: 2 Differentialzylinder mit Sicherheitsriickschlagventil.

Drehwerk: Hydro-Motor, Planetengetriebe.

Kranfahrerkabine: Ganzstahlausfithrung mit Sicherheitsverglasung, Heizung und Kontrollinstrumente.

Sicherheitseinrichtungen: Hubendbegrenzung, Neigungsanzeige, Sicherheitsventile gegen Rohr- und
Schlauchbriiche, Lastmomentbegrenzer.

Teleskopausleger: 1 Anlenkstiick und 3 Teleskopteile. Hydraulisch unter Last teleskopierbar.
Teleskopteil 2 und 3 synchron ausschiebbar.
Auslegerlinge: 35 m.

Hilfsausleger: 8 m lang, aus Vierkantprofilen.
Neigung zum Teleskopausleger unter 15 ° oder 40 ° méglich.

Gitterspitze: 15 m lang, nur in Verbindung mit dem Hilfshubwerk. N e e

Elektr. Anlage: 24 Volt Gleichstrom, 2 Batterien. I

Das Kranfahrgestell.

Rahmen: Eigengefertigte, verwindungssteife Kastenkonstruktion aus hochfestem Feinkorn-
Baustahl.

Motor: 10-Zylinder-Diesel, Fabrikat Daimler-Benz, Typ OM 403, wassergekiihlt, Le:
nach DIN 313PS bei n = 2400 U/min., max. Drehmoment 103 mkp bei n = 1350 U/min.
Kraftstoffbehilter 360 1.

Kupplung: F.u. S.-Zweischeiben-Trockenkupplung, pneumatisch hydraulisch geliiftet.

Getriebe: ZF 6-Gang-Schaltgetriebe, 1 Riickwiirtsgang, DB 2-Gang-Verteilergetriebe fiir
Straflen- und Gelindegang mit Verteiler-Differential und Differentialsperre.

Achsen: Schwere Kranfahrzeugachsen. Die Federung erfolgt bei allen Achsen iiber
Schraubenfedern. Die Achsen sind stoBgedimpft und hydraulisch blockierbar.
1. und 2. Achse gelenkt. 1., 3. und 4. Achse angetrieben.

Bereifung: 12-fach, Grofe 12.00 - 20, Profil fiir Strafe und Gelédnde.
Achse 1 und 2 einzeln, Achse 3 und 4 zwillingsbereift.

Lenkung: ZF Halbblock-Hydrolenkung mit hydraulischer Servoeinrichtung und zusétzlicher
Reservepumpe, von der Achse angetrieben. Wenderadius: ca. 13 m.

Bremsen: Betriebsbremse: Allrad-Servo-Druckluftbremse, 2-Leitungs-, 2-Kreisanlage,
Handbremse: Federspeicher auf alle Rader der 2., 3. und 4. Achse wirkend.
Zusatzbremse: Auspuffklappenbremse.

Fahrerhaus: Grofiriumige Kabine in Ganzstahlausfithrung, gummielastisch aufgehiingt,
Sicherheitsverglasung, Kontrollinstrumente.

Abstiitzungen: Vier hydraulisch ausfahrbare Schiebeholme mit hydraulischen Abstiitzzylindern
und Drucktellern, Abstiitzbasis: 5,5 m.

Elektr. Anlage: 24 Volt Gleichstrom, 2 Batterien, Beleuchtung nach STVZO.

Technische Anderungen vorbehalten.

Nehmen Sie Kontakt auf mit

TP 05a. 1.2.74

LIEBHERR-WERK EHINGEN GMBH, 7930 Ehingen/Donau, Telefon (07391) 731—-735, Telex 71763



