


ie Traglasten am Teleskopausieger.,
to Liffing capeacitios at telescopic boom,
Forces @e E@W@@g@ € E _ ﬁé@he %éﬂa@@@@m@@.

;-',f‘j Teleskopausleger. 17,4 m— 88 m. Arbeitszustand n.bgestutzt Arheitshereich: 360“ Eallast: 120t
- - Telescopicboom: 17.4 m — 68 m. On outriggers, 360", Counterweight: 120 t.

LTINS PR

. Fléche télescopique: 17, 4 m -~ 68 m. Grue sur stabilisateurs, rotation sur 380° Contrepoids 120 t.
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Anmerkungen zu clen Traglast-

tabellen,

1,

Me angegabenen Traglasten iiber..
schreiten nloht 76 % der Kipplast.

Filr ¢ie Kranberechnungen gelten die
DIN-Vorschriften It. nenem Gesetz ge-
miif} Bundesarbeiisblatt vom 2/85: Die
Traglasten 75 % (Standsicherheif) ent-
sprechen DIN 15019, Teil 2. Fiir die
Btahltragwerke gilt DIN 15018, Tell 3.
Die bauliche Ausblldung des Krans ent-
epricht DIN 15018. Tell £ sowle der
FEM.

. Bei73 2 H.{ppl astausnul.sung vmrtlo

Windstiirke 7 = 125 Nfm" beriickslch-
tigl. Fur Betrieb mit Gitterepitzen gel-
ten niedrigere Windstirken, '
Die Tragla.sten sind in Tonnen ange.
geben.

Das Gewlohi des Lasthakens bzw. dar .

Hakentlasehe ist von den Traglasten
abzuwiehen,

Die Ausladungen sind von Mitte Dreh- '

krli.nz gemessen,

_ Sein gréBtes Lastmome

g

. Remarks rei’erring to luad
charts.

1. The tabulated load ratings do not ex-
ceed 756 % of the tipping load.

£. When calculating crane stresses and

loads, German Indusirinl Standards
(DIN} are applicable, ln conformity with
new Goerman legislation (published
2/85): the 75 % load capacities (stability
margin) are as laid down in DIN 15046
Fart 2. The erane’s structural steel-
work Is in Rccordance with DIN 16018
Part 8. Dosign and constiucton of the
erang ¢comply with DIN 15018 Part 8,
and with F. E. M. regulations.

2. The 75 % overturning lim{i values take

into account wind force 7 = 125 Nfm",
For operation with fly Jibs, lowsr wind
forces apply.

4. Load sapacities are g-lven in metrio

tons,

The weight of the hook blocks anid
hooks mugt be deducied from the Uiting
capacities. .

6. Working radil are measured from the

slewing centreline,

Remarques relatwes Aaux
tableaux des charges.

1.

2,

3.

6.

Lot charges de levage Indiquées ne
dépassent pas 75 % de la charge de bas-
enlement.

Conformément eu nouvenn texte de lof
pary au bulletin fédéral de février L9B5,
los normes DIN ci-aprés sont appliqueées
pourles calculs relatifs & la prus: char-
gesa 75 % suivantles prescriptions dela
norroe DIN 15018, 2éme partie, Le norme
DIN 15018, 3&mae partie ast appliquéas
pour les charpentes. La construction de
1a grue est réalizée conformément i la
norme DIN 15018, 2éme partie, et aux -
réglesdela F. E M.

A TS5 % delachargede ba.sculement. i

A &té tenu compte d'un vent de force 7 =
125 N/m®, Pour le travaill avec fléchetts
trefllis des forces de vent plus faibles
sont applicables.

. Leg forces de Ievage sont données en

tonnes,

5. Leg poide deas mouﬂes et crochets doit

étre soustrait des charges indiguées.
Les portées sont oalenlées a partir de
I'axe de rotation.

80 #m.




Bie Hubhéhen,
Lifting helghts.
Hoauteurs de [levage.

Teleskf;pausl eger,
- Telescople boom,
.. Flache télescopique. L
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.. Fliche télescopique haubanée, -

ie Hubhohen.
Lifeing heights.
avteurs de levage.

- -

Abgespannter Teleshopeusleger.
Guyed telescople boom,
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. Die Hubhshen.
Lifting heights.
Havteurs de levage.

. Feste Gliterspitze,
. Lattleefty$lb. - - .-
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ie Traglusten an der wippbaren Gitterspitze.

Lifting capacitios at the luffing laitice jils.
F@wes de levage é’a far flechette %mﬁms V@E@waMe.
_Wippbare Gltterspltze 2t m— 77 m. Arbei'lszustand ahgestutzt Arbeitsbereich 330 Ballast 120 t.

7. Luffing lattice jlb; 21 m —~ 77 m. On outriggers, 360°. Counterwelight: 120t, :
Fleohatte treillis relevable: 21 m — 77 m. Grue sur stabilizateurs, rotation sur 360°. Contrepoids: 120¢t.

.\uahdung

k.

Teloskopausleger .
Talekcople boom
Fibuhe blesooplqae

© Porlée, .
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Couple de charge max.:

Ausiedung ‘Telsakopausleger Ausladung i
Hadius Talegcopic boom Redius |
Portée . Fliche tlsscoplquin Portés i

58 m 62 m
Oitterspitzs ' Gitterspitza
LufBng jib Luffing Jib
Fléchatte troiliis Fiéche te trelliis i
m 2im asm 45 m I m 77Tm 21 m asm 49 m a3 m Tm m 4
18 84 48 16 !
18 78 48 18 !
2O 75 55 , 45 20 |
22 i 53 44 33 22
24 - 68 .34 . a4 42 az 24
RE 64 49 a3 41 a2 04 e i
28 a2 48 a2 22 10 1 23 28
80 59 46 3% 21 10 as 81 23 14 30
a5 44 29 10 10 29 23 - 15 2] 85
40 42 27 18 - 10 27 22 14 B 40 i
45 T40 25 17 10 - 21 - i4 T 45 . |
50 R 23 18 10 : 13 B 5O i
55 : . 20 15 8 12 5 55 - :
TAB 76002




‘I * Die Hubhéhen,
- Lifting helights.
.. Hauteurs de levage.

.. Wippbare Gitlerspitze,
;. Lufing lattice fib, . +:
Flichette tresillis rolovable
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ie G ewichite.
Ty .egggﬁﬂﬁge
Poids,

.I _ Dié: A&hs‘.l-asten {t). Kran in. Transportstellung ohne Taleskopaﬁsleger.
Axle loads (metrie tons). Crane in travel position without telescopic boom.
___Charges pg.r__ess_ieu (t). Grue en position route sans i‘lé_che t_éies;:upique.

i

Gesamipewicht
- Tatal welght

* Polds total

ﬁne Gesehwmd:gkeiien.
Werkmg speeds. ;

Die Fshrgeschwindigkeiten l.n k.m!h bei Mofordrehzahl 2300 min" ‘

Travel speeds in krm/h at max. engl.ne speed of 2300 mlln"
Mote

Die Krangeschwindigkeiten bel Motordrehzahl 2500 min" 1
Speads of cranes movements at max. eng'ine speed of 26500 min™",
Vit-esses de travail de 1a grue. Motenr 4 2500 min™',

Antriebe Windes I Winde I Winde 1Y Einvlehwerk Drehwerk
Drive Winch] Winch I Wineh I Lufng gear Elswing goar
Entruinement Mécan, da levags I Méonn. de lsvage D Méoan, de levage OI Wiorn. de relevage Orientation
Gmhwimllgkeitcn . .
Speeds - T 0= 140 mfmin 0— 140 nmymin ° 0—45mimin - | . R X26m/min - 0— 1,24 min
Vitesses : : : - B . . R :
Max. rope tension 150 kN 150 kN 150 kN 2 X 180 kN L
Effort maxi. sur brin )
Salllangs .
RAope length 850 m 500m 500 m 2 xR80m -
Longueur du edble : i )
Belldurchmemser
Rope diamater s6mm@ 30mm® 50 mm @ 0mm@ -
Diaméetre du cahle o ' : . ’ .
Teloskopleren of RE0 3 iy Anslpporlinge 174 m— 858 m

_ Telesooping approx. 220 seconds for boom sxtension from 17.4 m = 55 m
Talespopags env. F20 w pour passer de 17,4 m~53 m




auslegermontage.

installing the telescopic boom.
Pentage de la fléche télescopique.

it e

B




Lol EWE ERE Lelunaaiall aesd B HY, L EE e

Teleskopausleper- Bel der Selbsimontage des Teleskopauslegers wird der A-Bock durch die Hydraulik

_ montage: . unter gleichzeitigem Nachlassen der Einziehselle sowelt nach vorne gestellt, his die
3 . Anhe‘heeinrichlma,g fiir den Teleskopausleger die entsprechende Ausladung erreicht
R - .- hat, "~

o T _ - Am Fahrgestell werden die vorderen Austiitzungen ausgeklappt und die hinteren

Abstiitzungen in Fahritrichtung vollstiindig austeteshopiert. Dann wird der Kran ab-
. gestiitzt. Die Drehbithne wird so welt geschwenkt, bis die AnschluBeinrichtung am
-, A-Bock etwa iiber dem gelkennzeichneten Schwearpunkt des Auslagers zum Stehen

% kommt. Nachdem dle Anschlufleinrichtung und die Stabilisierungsseile am Ausleger

‘gehoben, Da die rollengelagerie Anhebeeinrichtung drehbar ist, kann der Ausleger
_InRichtung des Kranoherwagens lelcht geschwenkit werden, so daf sich die Ansehlud.
‘stellen des Auslegers und des Anlenkstiickes in der glelchen Richtung befinden. |
Der Kransherwagen wird nun in Fahririchtung nach hinten iiber die lings ausge. -
fahrenen hinteren Abstittzungen geschwenht, Der Teleausleger wird mit Hilfe des.
- A-Bochkes sowelt ahgelassen bis sich der am Auslager befindliche hintera Gleitbock
leicht innerhalb der Fithrung auf den Fahrgestellrahmen auflegt. In diesem Zustand
hingtder Ausleger noch vellstiindig in der Anhebeeinrichtung, <% : :
Am hinteren Teil des Fahrgesielles befindet sich eln Hydra'lﬂ.lkzylinder. der nun s aus:
“gefahren wird. Der Kolbenstangenkopf driickt dabetl gegen den hinten am Teleaus-
leger beflndlichen Gleitbock, dear sich unter dem Kolbenstangenhkopf festhakt. Der -
. Teleausleper wird nun durch den Zylinder in Richtung Anlenkstiick verschoben. Da-
durch wird das vordere Stabllislerungsseil der Anhebeeinrichtung entspannt. Die

L AT . - . der Ausleger sich in das Anlenkstiick einzentriert hat, wird durch dia hydraulischa
. . Verbolzungseinrichtung der Ausleper mit der Drehbiihnes verriegelt. Jetzt werden die
: ' hydraulischen und elektrischen Verbindungen zum Teleausleger durch Schnellver.
schliisse herpgestellt. Durch Nachlassen des A-Bockes legt sich der Telsansleger mit
den als Leiter ausgebildeten Stiitzen auf den hinteren Schiebeholmen der Abstiftzung
auf, Die Anhebheeinrichtung wird nun vom Ausleger getrennt u.nd dafiiy wird die schon
elngebaute Auslegerabspannung verbolzt, :
Der Ausleger kann jetzt von dem A-Bock in jeden beliabigen Winkel augehoben wer- .
den. Durch Schwenken des Oberwagens wird der Auslegerrollenkopf tiber der Unter-
.. flasche positioniert. Mittels dor Hilfswinde wird die erforderliche Einscherung der =~
_Unterflasche in umgehehrier Richtung vorgenommen und das Hilfssefl mit dem Hub- -
. meil gokoppelt. Das Hubseil wird jetzt durch Einziehen der Hilfswinde eingeschert.
.. Dureh Einstellen des Teleauslegers in die steile Posltion von ca, 80°— 85° zur Waage- -
* ‘rechten wird der Schwerpunkt von Drehbiihne und Ausleger etwa auf Mitte Drehkranz
. eingestellt, Die Abstiitzung kann, fells erforderlich, eingefahren werden und das
. betrisbsfertige Kranfahrzeug kann an dig Pesition veriahren werden, wo der Anbau-

: g

in die erforderliche Position hinter dem Fahrgestell aufgestellt werden. Anschliefen
“werden die etnzalnen Ballasttei.le vom Kran i.n der vorgesehenen Relhenfolge nufein- ;
.. andergeschichtet. .~ : .
= Das hintere Drehbiihnenende wird d.urch Betﬁﬁgen des Drehwerkes In Richtung
- Ballast gestellt und bei steilstehendem Ausleger (mittiger Schwerpunkt) wird die

' " des Kranes wird die Drehbiihne g0 in den aufreschichteten Ballast hineinpefahren,
das die vorgesehensn Befestipungslaschen iibersinanderstohen,
Dureh Nachlassen der hydraulischen Niveaueinrichtung wird der gesamte Kran so-
welt abgesenkt, dafl das Gegengewiclit an der Drehbiithne endgiltig befestigt werden
kann, -
Nechdem der Kran wieder abgestiitzt worden ist, wird das urspriingliche Achsniveau -
neu einnivelliert und die Achsfederung blockiert. AnschlieBend wird die Drehbiihne
so geschwenkt, daB sich das Gegengawlcht iiber dem Fahrzeugmator befindet.

Ballastieren mit Ist ein entsprechender Fremdhkran vorhanden, so kann &5 sich als einfacher und

Fremdkran: - : zweckmifliger erweisen, das Gegengewicht mit Hilfe dieses ranes an der Drehbiihne

T U -. %u montleren. Der Ballast ist derart ausgelegt, dal zunichst die drehende Grund-

_ o e platte von etwa 12 t an der Dehbiihne angebolzt wird, Dann werden links und rechts

L ; - S Jeweils 1 Platte von je 12 { aufpelegt, die teilwelse zwischen Drehbiihne und Grand-

b ; ' - o platte Uegen. Rechts und links neben der Drehbiithne srfolgt dann die Aufschichtung
S : der 14,5 t Ballastplatten. & dieser Platten iibereinander ergeben ein Gesamigewicht

von 120 t, mit 4 Platten iibereinander wird ein Gesamtballast von 150t errelcht.

£ Verfahren aul der " Durch Nachlassen des Ausltegers in die flache Stellung stellt sich der Schwerpunkt

; Baustelle: gum Fahrzeug mittip ein. Nach Freimechen der hydraulischen Abstitzung kann der

S Kran am Einsatzort der Baustelle langsam verfnhren werden (Gesamtgevncht des
L Krans ca. :!65 t] e i . _ :

befectlgt wurden, wird der Teleausloger durch Anheben des A-Bockes vom Trailler ah-

Stabllisferungshraft wird jetzt von dem Ausschiebezylinder fibernommen. Nachdem -

Kranabstiitzung bel blockierter Achsfederung frelpemacht,. Dureh Rilckwiirtsfahren - -
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Installing the For unaided Installation of the telescopic boom, the A-bracket is moved forward with

. telesecopic boom: the hydraulic mechanism and the luffing ropes slackened off at the same tirne until the
. . ~ telescopic boom lifiing device has reached the correct working radlus, )
: " The front supports are unfolded on the chassis and the rear supports telescoped out

L ’ . -~ Tfully In the direction of forward travel. The crane is then raised on to its supports. Tha
B o slewing platform is turned round until the connecting device on the A.-bracket comes
T ... torestapproximately above the boom centre of gravity mark. After the connecting :
oo ST e Jevice and the stabilising ropes have beenattached tothe telescopic boom, it is lified off
the trailer by raising the A-bracket. Since the roller-mountod Iifting device is capable .
of pivoting, the boom can be twrned slightly towards the crane superstructure, so that =
- the boom conneeting points and the pivot end of the boom are located in the sama a3
. direction, o v e AR el : i IR LT i
- Thecrane superstructure is then sléwed to the rear over the rear supports, whichmust
: be extended to the rear, With the aid of the A-bracliet, the telescopic boom is lowered .
until the sliding mounton the boom makes light contact inside the guide on the chassis ;
. frame, In this position, the boom is still fully suspended from the liftin g devige, i
' There is a hydraulio ram at the rear end of the chassis; this must now be extended. '
The piston rod head presses agalnst the sliding mount on the telescopic boom, which
engages {irmly under the piston rod head. The telescoplc boom is then displaced by the -
" ram in the direction of the plvot section, This releases the tension on the front stahl.
Lising rope of the lifting device. The stabilising force is now provided by the extending -
" ‘ram. After the boom has been centered in the pivotsection, it s locked to the slewing
- Pplatform by the hydraulie pin inserting device. The hydraulic and electrical connee.
" tionstothetelescopic boom are now made (atthe guick-release couplings). By lowerlng
the A-brachet, the telescopie boom supports, which are arranged to act as aladder g5,
well, come to rest on the rear sliding outrigger boxes. The Hfting deviee is then
detached from the hoom and the boom guying (alrcady installed) pinned into position.
The boom can now he raised to any desired angle by the A-bracket. By slewing the
supersiructure, the boom pulley head is positioned above the lower pulley block. .
Using the auxdliary winch, the lower putiey block is resved as necessary in therevarse
_ o . direction, and the auxiliary rope connected to the heisting rope. The hoisting rope is
{ o e . thenreeved by pulling in the rope at the awdliary wineh, . .- ° .. . SO
A > By satting the telescopic boom to the steep-angle position of approx. 80 —85°to the .- ..
: STy ~ herizontal, the centre of gravity of the slowing platform and the boom is moved to . - .
P v s 4o approximately the centre of the slewing ring. The supports can be retracted if neces.
- w0 . sary and the erane driven ready to operate to the point wheras it is intended to attach .
the counterweights, . o T : ' :

 Unaided installation

_ Wli:h the crane ready to operate and on its supports, the ballast erecting mounts oan be -
the counterweight: i :

set up in the correct position behind the chassis, The individual ballast slabs are th
, stacked on them In the correst order by the crane,:
" The rear end of the slewing platform is moved round to the stacked ballast by rinning
the slewing gear, and with the boom at a steep angle (centre of gravity in the middle}
the ¢crane supports are released (with thée whoe! suspension locked). The craneis - 77 -
- : o ., driveninreverse 5o that the slewing platform enters the stack of ballagt slabs and the
poohete e -0 ih e o retaining plates are one above the other, v E e REEESEEIEE R
LT : " ;. The hydraulic leveling system is then lowered and with it the entire erane, nntil the
" eounterweight can be finally secured to the slewing platform. : - ’
After the crane has been raised on its supports again, the original suspensgjon level
setting is selected agrain and the suspension locked, The slewing platform is then
turned so that the counterweight is over the truck engine.

Ballasting with If a sultable second crane is availahle, it may be easler or more practical to place the

& second crane: eounterweight on the slewing platform with the aid of this crane. The ballast is de-
eigned for the rotating baseplate (approx. 12 tin weight) to be pinned to the slewing
platform firsi. After this, slabs weighing 12 t each are placed in position at left and
right; these He partly between the slewing platform and the baseplate, The 14.5¢
ballast slabs are then plled up at the sides of the slewing platform, to left and right.
Three of these slabs superimpossd ylelds a total ballast weight of 120 t; with 4 slabs,

a total ballast weight of 150 tis achieved, LTSN . _
Crane travel move- If the boom is lowered to a shallow angle, the centre of gravity moves to the nﬂd-point
ment on the construc-  of the vehicle, After releasing the hydraulic supports, the ecrane can be driven slowly
tion site: .. tolts working point on the site (note thatthe crane's gross weight is approx. 865 t).
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Montage de la fléche Lors deYautomontape dela iléche télescopigque, le chevalet seradéplacé versl'avant au
télescopique: moyen du dispositif hydraulique, Fopérateur ayant soin de donner du mou aux cibles
. de relevage, jusqu’a ce que le dispositif d'élévation de la fleche télescopique ait atteint i
1a portée voulue, - . '
e o ' Bur le chissls-porteur, les stabllisateurs antérieurs seront déployés et les stabilisa.-
T : teurs arriére, dans lo sens de déplacement, sortis entiérement. Ensuite, Ia grue sera
e e : - vérinée. On fera plvoter 1a tourelle jusqu'a ce que le dispositif de raccordement dut
EEE S - chevalot soit placé au-dessusdu centre de gravité (repére)delafléche. Aprésla fixation
: surlafldche du ¢ispositif de raccordement at des cables de stabilisation, la fléche
. télescopique sera soulevée de ln remorque surbaissée sous 'effet de V'élévation du
. chevalet. Le dispositlf d'élévation mente sur rouleaux ayant la faculté de pivoter, la
“ fléche peut étre tournée légérement de maniérs que lea points de ragcordement de ja
fitche et de P'élément de base solent orlentés dans 1a méme direction. = -~
- On fera alors plvoter la tourelle de maniére qu'elle soit orisntée vers 1'arridre,
au-dessus des stabilisateurs arriére déployés, La fléche télescopique sera abaissée
au moyen du chevalet jusqu'a ce que le support coullssant placé sur Ia fléche repose
légérement sur le systéme de guidage du chéssis porteur. La fléche doit alors étre
encore suspendue entitrement au dispositif d"élévatlon, i = -7 -
.. . ATarriére du chissis porteur se trouve un vérin hydraulique qu'il faudra alors
. déployer, L'extrémité de la tige du piston exercera alors une pression sur le support
_ coulissant plaed & I'arriére de la fléche télescopique. Le support coulissant se {rouvera
" accroché sous l'extrémité de 1a tige de piston. La fléche télescopique sera poussée par .. .
. levérin versI'élément de base. Cola aura pour effet de détendre le edble de stabilisation . . -
. antérieur du dlspositlf d'élévation. I'effort da stabilisation sera alorsreprisparle -
vérin d'extension. Une fols que la flache 50 sera centrée dans 'élément de base, celle-ci -
;oS e e Y sera solidarisée avec 1a tourelle sous Veffel du disposiidf de brochage. Ensuite, les '
i " T lizisons hydraulifues et électriques fléche télescopique-tourelle seront établies par
: raccords rapides. Par relichement du chevalet, 1a fléche télescopique viendra se
déposer avec les supports formant échelle sur les poutres des stabilisateurs arriére,
; Le dispositif d’élévation sera séparé de la flache et les tirants montés au préalable
?} . - . geront brochés., .- . . I T e - .
P SRR - La floche pourra alors étre soulevée selon n'importe quel angle d'inclinaison par le
P : : - . chevalet, L'opérateur fern pivoterla tourells pour amenerla téte de Abche au-dessus du -
moufle. Au moyen du troull awxdliaire, 11 sera procédé an mouflage nécessaire dans
I'ordre inverse et le cible auxillalre sers attaché sur le cable de levage, Le mouflage
du cible de Jevage s'effoctuera par enroulement du trouil anxdliaire, R
:7. ' Pour amenerle sentra de pravité de la tourelle et de 1a fléche & peu prés au contre dela
" couronne d'orientation, 1a flache télescopique devra éire amende en position haute, - -
_e-d-d, avec un angle d’inclinatson de 80 & 85° par rapport 4 I'horizontale. En cas de
nécassité, les stabllisateouwrs pourront étre rétractés de maniére fue la grue puisse
translater jusqu’a l'endrolt prévu pour le montage des contrepoids BRI

La grue étant vérinée et en état de travall, les supports de montage du lest peuvent .

éire placés dans la position voulue, d I'arriére du véhicule porteur. Ensuile, les plagques

de Iest peuvent étre empilées las unes sur les autres, dans I'ordre vouln, par la grue.’

- L'extrémits arridre de 1a tourelle sera placés dane le sens du lest et, la fléche étant -
" redressée (centre de gravité au milieu), la grue sera redescendue sur ses prneus. La _

i suspension doit étre blogués pendant I'opération. La grue étant déplacée en marche /. = -

R R T s 0T i T L arriére, 1atourelle sera introduite dans les plaques de lest empllées de maniére queles |

. R ' pattes da fixation prévuas ecoineident. - 7=~ T 0 T S

Par détente du dispositif de mise A niveau hydraulique, Yensemble de la grue sera

abalssé jusqu'a oo gque le contrepoids puisss étre définittvement fixé surla tourelle.

Aprés que la grite a 618 vérinée & nouvean, Ie nivean initial des essicux est rétabll ef

1a suspension bloguée. Ensuite, on fera pivoter Ia tourelle jusqu’a ce que le contrepoids

soit placé au-dessus du motewr du véhicule, .

Lestage au moyen 51 I'on disposs d'une grue auxiliaire de force suffisante, il peut s’avérer plas pratique
d'une grue auxilinire: demonterle contrepoids surlatourelle aumoyen de cette grue. Toutd'abord, la plaque
: de base tournante, pesant anviron 12 t, devra étre brochée sur Ia tourelie, Ensuite, on
déposera, & droite et & gauche, 1 plaque d'environ 12 £, Ces plagues se trouveront en
. : partie entre la tourelle ot la plaque de base, On prooaddera alord al'empilage des plajques
B e o ;. de 14,5 t de part el d'autre de la tourelle, Aven un empilage de 3 de ces plagues on _
- o C ohtient un lest d'un poids total de 120 ¢; aver 4 de ces plagques le lest total atteind 150 ¢

Translation sur " Procéder l’abaiéserr;ant- de la fléche, de maniére que lo centre do gravité soit déplacé
~ chantier: .- verslemilleu du véhicule. Aprés rétraction des stabilisateurs hydrauliques, la grue
' peut translater lentement dans 'enceinte du chantier {poids total de Iagrueenv,3651)

© emennnea

et v




LWE §1.9, Datennlatl LT 3650, 514 - 26.A85-ha

| @@s %&w@wﬁﬁﬁaw@e$§ﬁﬁﬂa

"Raohmen: Eipengefertigte verwindungssteife Kastenkonstruhktion aus heelifesiem Feinkorn.
: Baustahl.
Ahstutzungen' Vier hydraulisch ausklapphare Schwenlholme mlt hydraulischen Abstulzzyﬂndern
P . L und Drucktellern, .
] . .
" Motor' R o 12-Zylinder-Diesel, Fa‘brikat Daimler- Benz, Typ OM 424 A wassergekuhlt Lelstung

o T nach DIN 390 kW (530 P5) bei 2300 min™!, max. Drehmoment 2078 Nm bei 1300 min~*,
Getriebe:' CEA T Automatik-Gelrlebe, Fabrikat Allison, Typ CLBT 754, mit Drehmomentwandler und
DI S Striomungsbremse. 5 Vorwiirts.und 1 Ruckwartsgang Verteilergetnebc mitverteiler-.
_d.iﬂerentia.l mit Diferentialsperre, Geliindestufe, .. : ; LT
Schwere Kranfahrzeugachsoen: Alle 8 Achsen gefedert Achsen 1 bIs 4 und T und 8 ge- g
__lenkt Achsent, 2, 5und g slnd Planetenachsen mit Diﬁerent.ia.lsperren. )

‘Alle Achsen sind1 hydro;meuma.tisch gefedert mit automatischer Niveaurégnlierung. )
Achsdruckausgleich zwischen allen Achspaaren. Federung hydraulisch blocklerhar
“16fach, alle Achsen einzelr harel_ﬂ;
Gréfe 14.00-24, 22 PR. T
" ZP-Halbblock-Hydrolenkung mit hydraulischer Servoai.nrichtung und znsatzlicher o
.. Reservepumpe von der Achse angetrieben, 2-Kreisanlage. i} :

: Betriebsbremse: Alirad-Servo-Druckiufthremse, 2- Kreiscm.lage H:—mdbrernse Feder— e
speicher auf alle Rider der 2. bis 7, Achse wirliend,

Bremsen:.

Fahrerhaus: - e Groﬂraumige Kabine In Stahlbleohausfuhmng. gumm.lelaslisch aul‘geha.ng-l., Sichen—
. _ o .. heltsverglasung, Kontrollinstrumente. .
Elektr. Anlage! T R4 Volt Gleichstrom, 2 Batterien. Beleuchtung nach SWZO

@er Krmnebemagen.

Elgengefert!g'te, verw!.ndu.‘n g'sste!.fe Schweiﬂkonshuktion aus hochfe stem Feinkorn-
Baustahl, Als Verbindungselement zum Kra.nfahrgesbell d.ienl. eine areih.ige 'R.ollen-
drehverbindung, die unbegrenzies Drehen ermiglicht. - :

- 8-Zylinder-Diesel, Fabrikat Daim]ar-Banz. Typ OM 422, wassergekuh.lt Leistun g'
-+ nach DIN 208 kW (280 P'S) bei 2300 m].l'l » Max, Drehmoment 1040 Nm bei 1200 rnil:l"’
l{ra.{'tstoﬁbehalter' 8001,

‘Diesel} hydrauusoh mit 4 Axinlkolben-Verstellpumpen mit Servost«eueru.ng und
\Leistungsreg'elung'

Zwei -lfa.ch Hnndsteuerhebel selhsizentrierend

' Azdalkolhen-l{onstantmotor. Sel.lt.rommel mit eingeha.ut.em Planetengetriebe und
federbelastster Halbebremse. B

7 2 Axialkolben-Konstantmotore, Seﬂtrommel mil. eingabauten Planetengetrieben und' '
federhelasteten Haltebremsen, A-Boek, -

Drehwerk . Hydro-Motor, Planetengetriebe, Drehwerksritzel u.nd l‘ederbelastete Haltebremse.

"_'Einziehwerk

HKranfahrerkabine: Stahlblechausfahrung mit Sicherheitsverglasung, Bedienungs- und Kontrollinstru-
mente. Habine seltlich ausschwenkbar.,

Bicherheits- Hubsndbegrenzung, Ne[gungsa.nzeige Sieherhaitsvenule gegen Rolir- und S¢hlauch-

einrichtungen: briiche,

Teleskopausleger: 1 Anlenkstiich und 4 Telesknpteile. hydraulisch unter Teillast t.eleskopiarhar. Alle
Teleshopteile separat ausschiebbar, Auslegerlinge: 68 m.

Elektr. Anlage: 24 Volt Gleichstrom, 2 Batterien.

L

i RN

me Zusaixuusrusfung.

Ahg'aspannt.er .
_ Teleskopausleger: Zusitzliche Abspannung des Teleskopauslegers vom Auslegerktopf zum A-Bock.
Gitterspitzen: Feste Gitterspitze 21 m - —49 m, w-lpphare Gitterspitze 21 m — 77 m,
 HubwerkIl: -~ Fiir den 2-Haltenbetrieh. .
' ' Nadelverstellwerk: = Axinlkolben-Konstantmotor, Baﬂtrommel mit emgehaubem Planetengetriohe und

federbelastater Haltebramse.
.. Lastmomentbegrenzer: Grundgeritmit Anbautellen,
Weitere Zusatzausriistung auf Anfrage.
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Frame: idebherr designed and manuiactu:ed box type, torsion resistant, nll welded construe-
_ : tion made of high-tensile structural steel,
- . Outriggers: . 4 hydranlle swing-out beams with hydrautic support pad jacks.
i, Engines Diesel, 12 cylinder, watcrcoolad make Daimler-Benz, type OM 424 A, output 890 kW DIN
fe T ' (530 HP) at 2300 min~’, max. torque 2079 Nm at 1300 min” Lo
: :Tran_srnissian:_ © Allison type CLET 754 automatic transmission with torque converter and hydro-

-.. dynamicretarder brake, 5 forward speor.ls. 1reverse. Splitter gearbox with dm‘erentinl
- and differential lock, off-road range; =57 RS
Heavy duty crane truek axles, all 8 axles spru.ng' Axles 1 to 4 '7 a.nd 8 steered Ax]es :l.
2,6 and 6 have planetary reduet.ion gears with differential locks.
_All axles hydropneumatdcally sprung with automatic levalﬂng Load aqualization be
tween all axle pa.irs Buspension ¢an bhe hydraulicelly locked : Doy
186 tyras All axles with single tyres. .
Tyre size; 14.00-24, 22 PR.
ZF semi- un.itary hydra.ulle powers eri:ng with'2 pump uil. Main pump circult
driven from eng-ine, a.mdliary pump cirenit from final drive, : _
_ Service brake: servo assisted air brakes s.ct.ing on all wheels, Dua.l circu.it system
Hand brake: spring-action, noting on all wheels of axles 210 7. - :
Driver s ca.b . Large-aren, all-steel cn.bwlth rasi]ientmounﬁ g‘s, sa.fety glass windows and fu]l range
: - [ of instruments. ’ . i AR .
. 24 Volts DC 2 hatt-erles !jghtlng to German road vehicle ragu]a.tinns

Electrical system '_

| Gr@ne smpersiwcmre. L

, _Liahherr-made. torsinn-resistant, welded constmetion made ofhig'h Atensile structura.l
. steel. Conneotion to truck ehassls by t.riple rol.ler slewlng ri.ng. designed for 860" con-’
. tinuous reotation, ;' ;5 . o ,
- Diesel, 8 eylinder, wate rcooled, make Daim]ar-Benz type OM 422. output 2086 k'W DIN
(280 HP) at 2300 min"?, max. torque 1040 Nm at 1200 min™". . -
Fuel tank eapacity: 600 litres. " A 2 Pk

Diesal hydraule, with 4 Bxiai pl

_ Fra.me-

'. L g“.- _‘.

'Cr'ane'_ezigihe_i .

Constantnouf.put mal piSton motor,
spring loaded brake,’

e eunstant-output axial piston mowrs rope tlrum with integra.ted planeg,ary g‘ears an d :
. g spring loaded brakes, A-bracket, .07 _

Holsting gear I

: :-,_Lu.ﬂ'ing gear-

=

i o S!ewlng gear- . Hydraulic motor, plnnetary gear, slewing pinlon and sprlng loadecl brake.
: Crane cab: - - .+ All-steel construction, safety glazing, controls and inst.ruments Cab can be extended
. sidewnys to improve operator’s view.
Safety deovices: Hoist limit switeh, angle indicator, safety valves to protact hydraulic system against

pipe and hose fracture,

Telescopic main hoom: 1 beom pivot section and 4 telescople sections. All seciions hydraulically exiendable -
separately under partialload. Boom length: 68 m.

Electrical system: 24 Volts DC, 2 hatteries,

Addlhonul eqmpmeni.

Guyed telescopic boum' The telescopie boom is a.ddltionally guyed from the boom heacl to the A- bracket.

Fly jibs: Lattice fly jib 21 m--49 m, luIEﬁng lattice jib 21m~-77 m, .
: Hoisting gear II: For two-hook operation.
' Luffing jib gear:  ~ Axial piston motor, rope drum with hxtegrataed planetary gear and spring loaded
o o brake, -

© . Load-moment li.nﬁter: Basicand add-on unlts.
i Other items of equipment available on request.

i T T . P
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' Chassis. : : De fabrication Liebherr, construct.lon on enisson souple A 1 torsion réalisée en acler
a grain trés fin, de haute résistanca.
i Stabilisateurs: Q.uatlile pnutrcs deplnyables llym~au_qu*uement avec vcrins d'appui hydrauliques et
[ ' ' . . Bemelles.
P Mobeul" o . Diesel, 12 eylindres, marque Dalmler-Benz, type OM 424 A, refroidissement par eau,
LA _' o " puissance 380 kW DIN (530 ch) 4 2300 min” i, conple maxi. 2079 Nm & 1300 min™".

Boite automatigque, margue Allison, type CLEBT 754, avec convertisseur de eouple at
- ralentissewr hydraulique. 5 rapporis AV et 1 AR, Bmt-e de {ransfert avec repa.rtiteur
. différentiel avec blocage de différentiel, rapport tout terrain, ... -

. Essieux specla.ux lourds. Tous les 8 essieux disposent d'une suspansion !nlegrale
.Lesessienx 1A 4ot 7 et Bsont divectaurs;les essicux 1, 2,5 ot 6 sont § trains planetalres
.avee bloeage des diiferentlels.

- Tous les esslenux d.lsposent. d'une suspension hydropneumatigue avee systéme ﬁ'équi-
Hbrage automatique, Dispositif de répartition des oharges entra tous les ta.ndems B
: ’ d’essiaux. Suspension blocable hydrauliquement, i o
Pneumatiques:_ o 18 pneumatiques. Tous essieux munis de roues Elmples.
' Dimensions des pneumatiques: 14.00-24, 22 PR,

© ZF assistée hydrau.uquement avee pompe auxﬂiaire entra.mee par essieu. syst,eme i
Rolreuits, .

. Servol‘rein A air comprime agissant'sur tt)nt.es Ies roues systeme a. 2 clrcults. Freln a - .
- main: par ¢ylindres 4 ressort agissant surles essfeux 247, 10 . o

_Cabine Bpacieuss entibrement réalisée en téles d’ acler, suspension assurée par snlent- :
bloes, vitrage de séonrité, tableau de bord complet. :

Insta.l.lation électriqne. 24 volis contim.ls. 2 batteries, éula.irage conforme au code,

_Bmte

| _Es_si__eux )

: Direction- .

' Cabine: s

Pu rh e m vrn an?e. . _
- Chassis . De fabrlcation Liebherr. soude. rea.tlse en acier a grain trés fin de haute remstanee. '
R ... souple a.la torslon. Couronna d'orientation atr*lple ra.ugee de ruu.'leaux orlentation sur
L 360°%, . T
" Diesel, B cyunriras. ma.rque Dalmler-l:‘!enz, t OM 422. rafr-oldjssement par enu. '
. puissance 206 kW DIN (280 ch) & 2300 min y couple maxi, 1040 Nrn a8 1200 m.{n".
Capacl'be du résewoir_carburant 6001, s PR

" ‘Entrainement:

) Moteur hydrau.l.ique A uyli.ndre
. _d'arret commendsé par ressort,

‘2 moteurs hydra.u]jques a ey]indr_ fixe, trouil a.vec reducteurs pla.nétnires lncorparés -
© et freins d'arrét commandés par ressort, chevalet.’ o

7. Mécan. de relevage:

'. Orfentation:

: _ o Moteur hydrau.lique, réd\mbam' plane!aire. pig-non d'nrientaﬁon at frei.n d'arret com-

! o ' ‘mandé par resgort.

: - Cabine: . Entierement réalisée on toles d'acier, vi&rage de séourlté. organes de commande ot
apparells de contréle. La cabine peut étre déportée latéralement.

: Sécurités: - : Fin de course de levage, Indicatenr d’angle de Aéche, soupapes de sfireté sur tubes et

: ' fiexibles.

s Flasche télesco'pique: Fléche é,télescopage hydra.ulique formée d'un élément de base et de 4 éléments télesco-

pables en charge partielle. Télescopage individuel de tous les éléments télescopiques
Longucur de fléche maxd,: 88 m,

Insta.llat.lon électrique: 24 volis continus, 2 battaries.

. _ Fleche telescopique La nache te]escopiqua est baubanée par des tirants reuant 1a téte de 1a fléche an
‘ haubanée: chevalst. -
i+ - Fiéehettes treillis: " Fléchette treillis fixe 21 m 4 49 m, fléchette trelllis releval:le 2tmaT7Tm.
" Méoan, de levage I: Pour Ie travail avece 2 crochots,
Mécan. de relevage . Moteur hydraulique 4 pistons axiaux, acylinﬂree fixe, treui:l avec reducteur planetaire
de fléchette: _ incorpore ot frein d'axrét commandé par ressort,
Limiteur de couple: ~ Apparell de base avec nocessoires,

| Autres équipements supplémentaires sur demande.

Andsrungen vorbshalten. f Bubjsct to modlfication.  Catls documentation ast modifiabls sans préaviy. o : TP 78. 1.5.88

Nehmen Sie Kontakt auf mit

Please contact

Veuillez prendre contact avec

LIEBHERR-WERK EHINGEN GMBH, D-7930 Ehingen/Donau, Tel. (07391) 502-0, Telex 71763
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