Mobilkran LTM 1045-3.1

Produkinuizen

Max. Traglast: 45 t
Max. Hubhéhe: 50 m mit Doppelklappspitze
Max. Ausladung: 40 m mit Doppelklappspitze
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‘ Kompakt, wendi
/ und gewichtsoptimiert

0 ‘ *T e Gesamtlénge nur 11,2 m, Fahrgestelllange nur 9,1 m
e GroBe Boschungswinkel bis 22°

3,85

l 3 ¢ Kleinster Wenderadius von 6,97 m bei Allradlenkung
< i o * 36 t Gesamtgewicht inkl. 7 t Ballast, Antrieb 6 x 6,
22° O OHO o l <

(AN

16er Bereifung, 13 t Hakenflasche, Doppelklappspitze
; ‘ = (Achslast 3 x 12 1)
) 16.00R 2‘? 12t 12t 12t ':_l e 2 ReifengréBen zur Auswahl
F 18 911 14.00 R 25 Fahrzeugbreite 2,54 m
16.00 R 25 Fahrzeugbreite 2,68 m

v \ Variables Antriebs-
~ , und Lenkkonzept

e Antrieb 6 x 4, Achsen 2 und 3 angetrieben

o Gy % \ e Antrieb 6 x 6 (Option), Achsen 1, 2 und 3 angetrieben,
| | 1. Achse bei Gelandefahrt zuschaltbar, max. Geschwindigkeit
beim Verfahren mit Gelandestufe: 20 km/h
LLQ&_/ e Allradlenkung, 2. und 3. Achse auch unabhéngig von Achse
1 lenkbar (Hundegang)

7 7 7 \ e ABV (Antiblockierverhinderer) in Verbindung mit ASR

| | (Antischlupfregelung) serienmaBig

e Samtliche Fahrbewegungen kénnen auch aus der Krankabine
I—'—MA/ gesteuert werden

Kran abstitzen = schnell,
komfortabel und sicher

e Variable Stutzbasis
Stltzen eingeschoben
Stitzbasis 4,5 m x 7,17 m langs, teilausgeschoben
Stlitzbasis 6,4 m x 7,17 m langs, vollausgeschoben

¢ Fest angebaute Abstttzteller mit Spritzschutz gegen
Verschmutzung

¢ Abstltzzylinder bis 700 mm Hub

e 4 Scheinwerfer fiir Abstutzfeldbeleuchtung

¢ Neigungsanzeige in Abstltztableaus und Krankabine

® 2 x 7,5° Seitenneigung von Chassis und Kranaufbau

¢ Bedienung der Abstutzvorrichtungen seitlich am Fahrgestell
und aus der Krankabine

¢ Die Bedientableaus mit Folientastatur und Spiegellibelle
sowie mit Tastatur fiur MOTOR/START/STOP und
Drehzahlregulierung sind beleuchtet und abschlieBbar

e Bedienung der Abstlitzungen gemas den
UnfallverhUtungsvorschriften (UVV)
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Verwindungssteifer
Teleskopausleger

e Ovales Auslegerprofil, besonders formsteif
¢ Auslegerlagerungen aus wartungsarmen Polyamid-
Gleitplatten
e Bewahrtes, hydromechanisches Teleskopiersystem
* Hervorragendes Traglastangebot, z.B.
12,1t bei 10 m Ausladung
3,8t bei 20 m Ausladung
1,7 t bei 30 m Ausladung
0,8t bei 40 m Ausladung
e Teleskopieren in ca. 80 s fur Auslegerlange
10,3m-34m

Moderner und leistungsstarker
Fahr- und Kranantrie

¢ 6-Zylinder-Liebherr-Turbo-Dieselmotor D936L A6 mit
270 kW/367 PS, Abgasemissionen entsprechend Richtlinien
97/68/EG Stufe 3 und EPA/CARB Tier 3, robust und zuver-
lassig, mit elektronischem Motormanagement, optimierter
Kraftstoffverbrauch

e Auspuffanlage komplett aus Edelstahl

e ZF-Schaltgetriebe mit automatisiertem Schaltsystem AS-
TRONIC, elekironisches Getriebemanagement, 12 Vorwarts-,
2 Ruckwartsgange, zweistufiges Verteilergetriebe

e Max. Fahrgeschwindigkeit 80 km/h,
max. Steigfahigkeit 60 %

e Liebherr-Axialkolben-Verstellpumpe vom Dieselmotor ange-
trieben, flr Kranantrieb zuschaltbar

e SerienméBig hochwirksame Gerduschddmmung von Motor-
und Getrieberaum

Liebherr - Komponenten,
zuverléssig un
wartungsfreundlich

¢ Dieselmotor, Drehkranz und Wippzylinder sind eigengefertigte
Komponenten, flr den Einsatz in Mobilkranen speziell
abgestimmt

e Komponenten in harten Dauerversuchen erprobte Einheiten

e SerienmaBig Zentralschmieranlage fiir Drehkranz,
Auslegerlagerung, Wippzylinder und Lagerungen der Winde

e Mechanische Betétigung der Drehbuhnenarretierung fir
Drehbiihnenstellung 0° nach hinten bzw. 180° nach vorne

Breites Fahrerhaus mit
viel Komfort

¢ Fahrerhaus in Fahrzeugbreite, in korrosionsbesténdiger
Stahlblechausfiihrung, Kataphorese tauchgrundiert, vorne
gummielastische Aufhdngung, hinten hydraulisch gedampft,
schall- und warmeisolierende Innenverkleidung, Innenraum
mit modernem Design mit hoher Funktionalitat

e Rundum-Sicherheitsverglasung, geténte Scheiben zur
Wéarmedammung

e Standardisierte, digitale Bedienungs- und Kontrollinstrumente
bedienerfreundlich im Halbrund angeordnet
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Krankabine mit modernem
Design

¢ Krankabine in korrosionsbestandiger Stahlblechausfiihrung,
komplett pulverbeschichtet, mit schall- und warmeisolierender
Innenverkleidung, rundum getonte Scheiben, Frontscheibe
ausstellbar mit groBem Scheibenwischer, Dachfenster aus
Panzerglas mit Parallelscheibenwischer, Sonnenschutzrollo
an der Front- und Dachscheibe, raumsparende Schiebetir

e Kranfuhrersitz mit pneumatischer Lendenwirbelstiitze und
Kopfstltze

¢ Bedienerfreundliche Armlehnensteuerung, hhenverstellbare
Meisterschalter-Konsolen und Armlehnen, ergonomisch
angewinkelte Bedienkonsolen

¢ Lenkungsbedienung tber Kippschalter

Hervorragende Fahrwerkstechnik
fir StraBBen- und
Geliéndeeinsaiz

e Gewichtsoptimierte und wartungsarme Achsen aus
hochfestem Feinkornbaustahl, durch spezielle
Lenkeranordnung hohe Spurgenauigkeit und exakte
Seitenflhrung

¢ Die wartungsarmen Achslenker sind stahl- und gummigelagert

¢ Die ausgereiften und robusten Achsen werden in GroBserie
hergestellt und sind stérunanféllige Komponenten

e Die Antriebswellen sind in wartungsfreier Ausfiihrung, einfache
und schnelle Montage der Gelenkwellen durch 70°
Kreuzverzahnung mit 4 Befestigungsschrauben

Niveaumatik-Federung,
kran- und straBenschonend

e Querkraftfreie und wartungsfreie Federungszylinder,
Kolbenstange durch Kunststoffrohr gegen Beschadigungen
geschiitzt

e Niveaustellung (Federung auf "Fahrbetrieb”) kann aus jeder
beliebigen Stellung durch "Knopfdruck” aus dem Fahrerhaus
automatisch angefahren werden

e Stabile Kurvenlage durch Kreuzschaltung der
hydropneumatischen Federung

e Achsarretierung (Blockieren der Federung fir das Verfahren
mit Lasten) vom Fahrerhaus aus zu bedienen

e Federwege +/-100 mm

LTM 1045-3.1

Gewichtsoptimierter Stahlbav

e Stahlbau von Fahrgestell, Drehbiihne und Teleskopausleger
in Leichtbauweise, durch F.E.M.-Methode berechnet,
gewichtsoptimiert und duBerst verwindungssteif

e Materialfestigkeit mit hohen Sicherheiten durch Einsatz von
STE 960 (960 N/mm?) bei allen tragenden Bauteilen.
Teleskopausleger z.T. aus héchstfestem
S 1100 QL (1100 N/mm?2)

e Mit rechnergestutzten SchweiBgeraten werden
SchweiBverbindungen von hdchster Gute ausgefihrt

¢ Die Qualitat der SchweiBnahte wird mit Ultraschallpriifung
dokumentiert



Komfort-Fahrerhaus mit
hoher Funktionalitét

* Modernes Fahrerhaus mit hoher Funktionalitat,
umfangreichem Komfortangebot und Uberzeugendem Design

¢ Anordnung der Bedienelemente und Anzeigendisplays nach
ergonomischen Gesichtspunkten flr sicheres und bequemes
Handling im Dauereinsatz

¢ Digitale Anzeigen- und Tastatureinheiten, tber Datenbus-
Technik mit den Funktionsinseln verknlpft

e Fahrersitz luftgefedert und mit pneumatischer
Lendenwirbelstitze

e Kopfstlitzen und Sicherheitsgurte fiir Fahrer- und Beifahrersitz

¢ [n Héhe und Neigung verstellbares Lenkrad

¢ Beheizte und elektrisch verstellbare AuBenspiegel

¢ Wisch/Wasch-Scheibenwischerautomatik mit
Intervallschaltung

e Verzdgerte Innenlichtabschaltung

¢ Diverse Ablagen und Staufacher

¢ Radiovorbereitung

Komfort-Krankabine mit
hoher Funktionalitéat

¢ Mechanisch gefederter und hydraulisch gedampfter
Kranflihrersitz mit pneumatischer Lendenwirbelstiitze und
Kopfstiitze

¢ Bedienerfreundliche Armlehnensteuerung, héhen- und
langsverstellbare Meisterschalter-Konsolen und Armlehnen,
ergonomisch angewinkelte Bedienkonsolen

e Anzeige der betriebsrelevanten Daten auf dem LICCON-
Bildschirm

¢ Wisch/Wasch-Anlage fir Front- und Dachfenster

¢ Motorunabhéngige Warmwasser-Zusatzheizung

e Radiovorbereitung

e 70 W Arbeitsscheinwerfer

¢ Kabine "geteilt” zur Reduzierung der Durchfahrtshéhe (Option)
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¢ Die Elektrik- und Elektronikkomponenten sind mit modernster
Datenbus-Ubertragungstechnik verknupft

e Liebherr-Dieselmotor und ZF-Schaltgetriebe AS-TRONIC
werden Uber einen CAN-Datenbus angesteuert. Das voll-
elektronische Antriebsmanagement reduziert den Kraft-
stoffverbrauch und verbessert die Abgasemission

e Die Fahrzeug- und Kranelektrik mit sémtlichen Cockpit-
Funktionen, die Abstutzvorrichtungen und die Ausleger-
Sensorik sind Uber den Liebherr-Systembus miteinander
vernetzt

e Anstelle Uber herkémmliche, elekirische Verdrahtung erfolgt
die Datenubertragung zu den einzelnen Funktionseinheiten
digital Gber nur noch wenige Datenkabel

e Die Ansteuerung der Funktionsinseln Gbernehmen E/A-
Module, deren Programmierung Uber den Liebherr-
Systembus erfolgt. Die Steuerungsintelligenz ist in der

LICCON-Zentraleinheit integriert

e Mit der neuen Datenbus-Technik werden Funktionalitat und
Wirtschaftlichkeit deutlich gesteigert und die
Servicefreundlichkeit und Diagnostik erweitert

Legende:
LSB - Liebherr-Systembus
s CAN - Bus
mmmmm  SC| - Serielle Communication Interface

1 Ein-/Ausgabe-Modul fiir Achsfederung, Dieselmotor,
automatisiertes Schaltgetriebe, Bedienfunktionen,
Druckluftkontrolle flir Bremsenfunktion

1a Armaturen-Tastatureinheit im Fahrerhaus

2 Ein-/Ausgabe-Modul fur Differentialsperren, Allradantrieb,
Lenkung aus Krankabine, Druckluftkontrolle, Anzeigefunktionen

2a Armaturen-Anzeigeeinheit im Fahrerhaus

3 Ein-/Ausgabe-Modul fir Abstiitzungen rechts

3a Steuereinheit fur Abstiitzungen rechts

4 Ein-/Ausgabe-Modul fur Abstiitzungen links und fir
Hinterachslenkung
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4a Steuereinheit fur Abstitzungen links

5 CAN (Controller Area Network) - Sternpunkt
6 Steuerung automatisiertes Schaltgetriebe AS-TRONIC
6a Steuerung ABV (Antiblockierverhinderer)

7 Steuerung Liebherr-Dieselmotor

8 Schleifringkdrper/Drehdurchfiihrung

9 Anschluss Liebherr-Systembus

10 LICCON-Zentraleinheit

11 LICCON-Monitor in der Krankabine

12 Langen-/Winkelgeber

13 Hubendschalter

14 Windgeber (Option)

15 Druckgeber Wippzylinder
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ovales Auslegerprofil

Lasten heben =
prézise und sicher

e 4-teiliger, 34 m langer Teleskopausleger und 2-teilige,
9,2 m — 16 m lange Doppelklappspitze fur 50 m Hubhohe
und 40 m Ausladung

¢ Teleskopausleger mit abgerundetem, ovalem Untergurt,
Teleskope aus héchstfestem S 1100 QL Feinkornstahl, hohe
Seitensteifigkeit

e Meisterschalter mit Windendrehmelder (Option)

e Klappspitze unter 0°, 20° und 40° anbaubar, integrierte
Montagespitze

e Einfaches und schnelles Umscheren des Hubseiles mit
Taschenschloss

e | asthaken mit integriertem Taschenschloss, Lasthakenform
zylindrisch und fir Montagezwecke leicht rollbar

e Adapter der Klappspitze mit Rollensatz oder Hakentraverse
zur Montagespitze umristbar
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Bewtéihrtes, hydromechanisches
Teleskopiersystem

e Zuverlassiger, einstufiger, doppeltwirkender Hydraulikzylinder

¢ Niedriger Auslegerschwerpunkt durch 2-fach-Flaschenzug
fur die 3. und 4. Auslegerstufe

e Teleskop 1 wird Uber Hydraulikzylinder
aus-/eingefahren; Teleskope 2 und 3 werden Uber den
Hydraulikzylinder in Verbindung mit einem 2-fach-
Flaschenzugsystem Uber Seile aus-/eingefahren

® Hohe teleskopierbare Traglasten

LTM 1045-3.1



LICCON-Computersystem mit /. L!-J_ _« CODE>BOO3<B105 0000 ,1(2)
(] = .
Uberlastsicherung und Testsystem q- 1@@ 15,0[19,8[24,5[29,3[32,1[34,0
] ar
B 3,0 1 EA".j?
e Einstellen des Ristzustandes Uber komfortable :;E %‘, E —%{ Fa R | = =
Dialogfunktionen A E;E %.E 21,0 § S,E .JE.E -
* Sichere und bewusste Quittierung des eingesteliten A - 2 1 5,5
Rustzustandes 1] by 3 21 ER L&Y A 5,0
¢ Darstellung aller wichtigen Daten mit Grafiksymbolen im ] 5 ‘l‘-g ?ﬁ .53 £ 'g
Betriebsbild ¥ néls WEls 7 o[ bele el deje 4[5 3o
¢ Mit integrierter Windmessung (Option) e - 2
e Zuverlassige Abschalteinrichtung beim Uberschreiten der ) E ﬁ i 18 jg
zulassigen Lastmomente 1] o & B H
° Trgglastwertg fur jede be_Iiebige Ausleger-Zwischenlange X X K
. \(\gg;jenanzelgen fur zentimetergenaues Heben/Senken der ¥ T|— ﬁ el S2 ﬁ;ﬁ 0.K.

e Testsystem flr Servicezwecke mit der Méglichkeit, alle dem
System angeschlossenen Sensoren via Bildschirm zu
Uberprifen

e

2, B,

i — )

Lnin: 14855 9 168 118 13K

1 == 0.8
a.68
6.0 maxt 11.1

Ballasimontage =
nur Minutensache

° Gesamtballast 7 t
e Ballastieren — Aufnahme von 1,4 t Ballast
vom Fahrgestell — aus der Krankabine
e Schnelles Ballastieren mit bewahrter Schliisselloch-Technik
e Kompakte Ballastabmessungen,
Ballastradius nur 3,45 m

D M 1]

25t+1,8t

2,5
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Kransteverung mit hydravlischem Load-Sensing-System

¢ 4 Arbeitsbewegungen kdnnen unabhangig voneinander
feinflhlig gesteuert werden .

¢ Energiesparend, da die Verstellpumpe nur soviel Ol férdert,
wie bendtigt wird .

e Ohne Schnellgangzuschaltung kann die gesamte Olmenge
auf einen Verbraucher geschaltet werden, z.B. firr eine hohe
Arbeitsgeschwindigkeit

Wippzylinder

Steuergeber T

e Durch Blockbauweise ist die Hydraulik tUbersichtlich und
wartungsfreundlich

¢ Die vollhydraulische Steuerung mit ”Load-Sensing-System”
bietet ein hohes MaB an Feinfuhligkeit und Prazision

|:| Teleskopierzylinder

Liebherr-
Dieselmotor

Verstellpumpe

Konstantpumpe

Steuerblock ©
© ©
| (o) (@) (o) Hubwinde
P o
I
|
I
I
I
Drehdurch-
fuhrung
Drehwerk

T

Zusaizausstattung erweitert das Einsatzspekirum und

Im Fahrgestell

e Zusatzheizung mit Motorvorwarmung

e Wirbelstrombremse

e Staukasten flir Anschlagmittel

e Staukasten flr Unterleghdlzer

e Klimaanlage

¢ Anhangerkupplung "Normal” oder "Schwerlast”
¢ Funkvorbereitung

e Sitzheizung fiir Fahrer- und Beifahrersitz
¢ CD-Radio

e Batterieladegerat

e Rickfahrwarnung

* Nebelscheinwerfer

Anderungen vorbehalten.

Liebherr-Werk Ehingen GmbH

Postfach 1361, 89582 Ehingen, Germany

@ +49 7391 5 02-0, Fax +49 7391 5 02-33 99
www.liebherr.com, E-Mail: info.lwe@liebherr.com

Im Kranoberwagen

e Kabine "geteilt” zur Reduzierung der Durchfahrishéhe

e Klimaanlage

e Sitzheizung

e Windwarnung Teleskopausleger/Klappspitze

¢ Flugwarnleuchte

¢ Arbeitsscheinwerfer auf Krankabinendach

e Xenon-Arbeitsscheinwerfer am Anlenkstlck,
elektrisch verstellbar

e CD-Radio

¢ Funkfernsteuerung

e Drallfanger

® Meisterschalter mit Windendrehmelder
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