Produkinuizen
Mobilkran LTM 1060/2

Max. Traglast: 60 t
Max. Hubhohe: 60 m mit Doppelklappspiize
Max. Ausladung: 48 m mit Doppelklappspitze

Das I.elsiungsprofll des I.'I'M 1060/2 auf einen Bllck.

o Einsatzgewicht 48 t, inkl. 12 t Ballast, Doppelklapp-
spitze, Antrieb 8 x 6, Bereifung 16.00 R 25
Liebherr-Turbo-Dieselmotor Typ D 926 TI-E A4, mit
270 kW/36'7 PS, Abgaswerte gemafl EURO II, voll-
elektronisches Motormanagement, Hydraulikpumpe
fiir Kranantrieb zuschaltbar

Datenbus-Technik mit CAN-Bus und Liebherr-
Systembus (LSB 1, 2, 3) fiir Fahrgestell, Kranober-
wagen und Teleskopausleger

Verfahren und Abstiitzen aus der Krankabine serien-
magBig

Elektrisch/elektronische Komfort-Kransteuerung mit
integrierter LICCON-Anlage

5teiliger, kompakter Teleskopausleger 10,9 m - 42 m
lang, mit ovalem Auslegerprofil fiir hohe Seiten-
steifigkeit

Schnelltakt-Teleskopiersystem ,,Telematik® mit
patentierter Innenverriegelung, vollautomatisches
und manuelles Teleskopieren ist moéglich

9,5 m - 17 m lange Doppelklappspitze unter 0°, 20°
und 40° anbaubar, hydraulische Montagehilfe
LICCON-Anlage, weltweit modernstes Kran-Compu-
tersystem mit umfangreichen Informations-,
Uberwachungs- und Steuerungsaufgaben
Dieselmotor, Drehkranz, Drehwerk und Winden sind
eigengefertigte und qualititsgepriifte Komponenten
Der LTM 1060/2 wird von Liebherr im Rahmen eines
Qualititssicherungssystem geméif der DIN ISO 9001
gefertigt
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Kompakt, wendig
und gewichisoptimiert.

e Gesamtlinge 12,46 m, Fahrgestellinge 10,12 m

e Grofie Boschungswinkel bis 22°

e Kleinster Wenderadius von 8,1 m bei Allradlenkung

e 48 t Gesamtgewicht inkl. 12 t Ballast, 17 m Doppel-
klappspitze, Antrieb 8 x 6, 16er Bereifung,

17 t Hakenflasche (Achslast 4 x 12 t)
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H ¢ 3 Reifengrofien zur Auswahl

12 2120’12 14.00 R 25 Fahrzeugbreite 2,55 m
’ 16.00 R 25 Fahrzeugbreite 2,68 m
8 20.5 R 25 Fahrzeugbreite 2,68 m
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| | Variables Antriebs-
[ lofott mmmm | uml Lenkkonzept.
,_W Antrieb 8 x 4, Achsen 3 und 4 angetrieben
e Antrieb 8 x 6 (Option), Achsen 1, 3 und 4 angetrieben,
| | bei Straienfahrt nur 3. und 4. Achse angetrieben,

[ | # “ ] 1. Achse bei Geléindefahrt zuschaltbar

e Allradlenkung, 3. und 4. Achse auch unabhingig von
Achsen 1 und 2 lenkbar (Hundegang); bei Strafien-
l_r-_m fahrt ist die hydraulische Zusatzlenkung mechanisch
| | blockiert; séimtliche Lenkungsarten kénnen auch aus

—— ] der Krankabine gesteuert werden

0 @B | Kran abstitzen = schnell,

[ ]
| | . komfortabel und sicher.
e Variable Stiitzbasis
700 Stiitzen eingeschoben
Stiitzbasis 4,3 m x 8 m
Stiitzbasis 6,3 m x S m

= \ - o Fest angebaute Abstiitzteller mit Spritzschutz gegen
\ / Verschmutzung
e Abstiitzzylinder bis 700 mm Hub

e Niveauregulierung fiir Abstiitzungen, vollautomati-

— m — sches Einnivellieren des Krans wiahrend des Abstiitz-
- - vorgangs durch , Knopfdruck
0 lc— . e 2 x7,5° Seitenneigung von Chassis und Kranaufbau
= = e Die Bedientableaus mit Folientastatur und Spiegel-
libelle sowie mit Tastatur fiir MOTOR/START/STOP
und Drehzahlregulierung sind beleuchtet und ab-
schliefibar
o Bedienung der Abstiitzungen gemaf den Unfallver-

hiitungsvorschriften (UVV)

Der neve LTM 1060/2. Mehr Nuizen
durch konstruktiven Forischrifi.



Verwindungssteifer
Teleskopausleger.

Ovales Auslegerprofil, besonders formsteif
Auslegerlagerungen aus wartungsarmen Polyamid-
Gleitplatten
Hervorragendes Traglastangebot, z.B.
17,2 t bei 10 m Ausladung
6,2 t bei 20 m Ausladung
3 t bei 30 m Ausladung
1,6 t bei 40 m Ausladung
0,6 t bei 48 m Ausladung
Teleskopieren im Schnelltakt, ca. 250 s fiir Ausleger-
linge 10,9 m - 42 m
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Moderner und leistungs-

starker Fahr- und Kranan-

[ ]

trieb.

e Wirtschaftliches Ein-Motor-Konzept

e 6-Zylinder-Liebherr-Turbo-Dieselmotor mit 270 kW/
367 PS (EURO II), robust und zuverlissig, mit elek-
tronischem Motormanagement

e Auspuffanlage komplett aus Edelstahl
e ZF-Wende-Lastschaltgetriebe Typ 6 WG 260 mit

Drehmomentwandler und Lock-up-Kupplung, elektro-

nisches Getriebhemanagement, 6 Vorwiirts-, 2 Riick-
wirtsginge, integrierte Gelindestufe

e Max. Fahrgeschwindigkeit 80 km/h, max. Steigfa-
higkeit 60 %

e Liebherr-Axialkolben-Verstellpumpe vom Dieselmotor
angetrieben, fiir Kranantrieb zuschaltbar

o Serienmiiflig hochwirksame Geriuschdammung von
Motor- und Getrieberaum

Krankabine mit neuem
Design.

Moderne Krankabine in korrosionsbestindiger

Stahlblechausfiihrung, komplett pulverbeschichtet,
mit schall- und wirmedimmender Innenverkleidung,
rundum getonte Scheiben, Frontscheibe ausstellbar
mit groflem Scheibenwischer, Dachfenster aus Pan-
zerglas mit Parallelscheibenwischer, Sonnenschutz-
rollo an der Front- und Dachscheibe, raumsparende
Schiebetiir

Krankabine um 20° nach hinten kippbar
Pneumatisch betitigtes Trittbrett fiir sicheres Aus-/
Einsteigen auf das Fahrgestell

Liebherr-Antriebs-
komponenten, zuverlissig
und wartungsfreundlich.

Dieselmotor, Drehkranz, Drehwerk und die Winden
sind eigengefertigte Komponenten, fiir den Einsatz
in Mobilkranen speziell abgestimmt

Komponenten in harten Dauerversuchen vorerprobte
Einheiten

Serienmiilig Zentralschmieranlage fiir Drehkranz,
Auslegerlagerung, Wippzylinder und Lagerungen der
Winden

Hydraulisch betitigte Drehbiihnenarretierung
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Modernes Fahrerhaus mit
viel Komfori.

Breites Fahrerhaus in korrosionsbestindiger
Stahlblechausfiihrung, Kataphorese tauchgrundiert
und komplett pulverbeschichtet, vorne gummi-
elastische Aufhingung, hinten hydraulisch ge-
dampft, schall- und wirmedimmende Innenverklei-
dung, Innenraum mit modernem Design mit hoher
Funktionalitit

Rundum-Sicherheitsverglasung, getonte Scheiben
zur Warmediammung

Standardisierte, digitale Bedienungs- und Kontroll-
instrumente bedienerfreundlich im Halbrund ange-
ordnet

Hervorragende Fahrwerks-
technik fir Straflen- und
Geldandeeinsatz.

o Gewichtsoptimierte und wartungsarme Achsen aus
hochfestem Feinkornbaustahl, durch spezielle

Lenkeranordnung hohe Spurgenauigkeit und exakte

Seitenfithrung

® Die wartungsarmen Achslenker sind stahl- und
gummigelagert

® Die ausgereiften und robusten Achsen werden in
Grofiserie hergestellt und sind storunanfillige
Komponenten

@ Die Gelenkwellen sind wartungsfrei; einfache und
schnelle Montage der Gelenkwellen durch 70°
Kreuzverzahnung und 4 Befestigungsschrauben

Niveaumatik-Federung,
kran- und strafienschonend.

Querkraftfreie und wartungsfreie Federungszylinder,
Kolbenstange durch Kunststoffrohr gegen Beschidi-
gungen geschiitzt

Niveaustellung (Federung auf , Fahrbetrieb*) kann
aus jeder beliebigen Stellung durch , Knopfdruck® aus
dem Fahrerhaus automatisch angefahren werden
Stabile Kurvenlage durch Kreuzschaltung der hydro-
pneumatischen Federung

Achsarretierung (Blockieren der Federung fiir das
Verfahren mit Lasten) vom Fahrerhaus aus zu bedienen
Federwege +/-100 mm

Gewichtsoptimierter
Stahlbav.

Stahlbau von Fahrgestell, Drehbiihne und Teleskop-
ausleger in Leichtbauweise, durch F.E.M.-Methode
berechnet, gewichtsoptimiert und dulerst
verwindungssteif

Materialfestigkeit mit hohen Sicherheiten durch
Einsatz von STE 960 (960 N/mm?) bei allen tragenden
Bauteilen. Teleskopausleger z.T. aus hochstfestem

S 1100 (1100 N/mm?)

Mit rechnergestiitzten Schweilgeriten werden
Schweilverbindungen von hochster Giite ausgefiihrt
Die Qualitit der Schweifinihte wird mit Ultraschall-
priifung dokumentiert



Komfort-Fahrerhaus mit
hoher Funktionalitét.

o Modernes Fahrerhaus mit hoher Funktionalitét,
grofliem Komfortangebot und iiberzeugendem Design

e Anordnung der Bedienelemente und Anzeigen-
displays nach ergonomischen Gesichtspunkten fiir
sicheres und bequemes Handling im Dauereinsatz

e Digitale Anzeigen- und Tastatureinheiten, iiber

Datenbus-Technik mit den Funktionsinseln ver-

kniipft

Fahrer- und Beifahrersitz luftgefedert, Kopfstiitzen,

Fahrersitz mit pneumatischer Lendenwirbelstiitze

In Hohe und Neigung verstellbares Lenkrad

Beheizte und elektrisch verstellbare Aulenspiegel

Seitenfenster mit elektrischen Fensterhebern

Sicherheitsgurte fiir Fahrer und Beifahrer

Wisch/Wasch-Scheibenwischerautomatik mit

Intervallschaltung

Verzogerte Innenlichtabschaltung

Diverse Ablagen und Stauficher

e Radiovorbereitung

Komfori-Krankabine mit
hoher Funktionalitét.

Mechanisch gefederter und hydraulisch gediampfter
Kranfiihrersitz mit pneumatischer Lendenwirbel-
stiitze und Kopfstiitze

e Bedienerfreundliche Armlehnensteuerung, hohen-
und léingsverstellbare Meisterschalter-Konsolen und
Armlehnen, ergonomisch angewinkelte
Bedienkonsolen

e Anzeige aller betriebsrelevanter Daten auf dem
LICCON-Bildschirm

o Wisch/Wasch-Anlage fiir Front- und Dachfenster

o Motorunabhingige Warmwasser-Zusatzheizung
»Thermo 90 S*

e Radiovorbereitung
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e Die Elektrik- und Elektronikkomponenten
sind mit modernster Datenbus-Ubertragungs-
technik verkniipft

e Dieselmotor und Wende-Lastschaltgetriebe
werden iiber einen CAN-Datenbus angesteu-
ert. Das vollelektronische Antriebs-
management reduziert den Kraftstoffver-
brauch und verbessert die Abgasemission.

e Die Fahrzeug- und Kranelektrik mit simtli-
chen Cockpit-Funktionen, die Abstiitzvor-
richtungen und die Ausleger-Sensorik sind
iiber drei Liebherr-Systembusse (LSB 1, 2, 3)
miteinander vernetzt

e Anstelle iiber herkommliche, elektrische
Verdrahtung erfolgt die Dateniibertragung zu
den einzelnen Funktionseinheiten digital
iiber nur noch wenige Datenkabel

e Die Ansteuerung der Funktionsinseln iiber-
nehmen E/A-Module, deren Programmierung
iiber die Liebherr-Systembusse erfolgt. Die
Steuerungsintelligenz ist in der LICCON-
Zentraleinheit integriert

e Mit der neuen Datenbus-Technik werden die
Funktionalitit und Wirtschaftlichkeit deut-
lich gesteigert und die Servicefreundlichkeit
und Diagnostik erweitert

LSB-Bus 1

CAN-Bus

LSB-Bus 3

Legende
LSB - Liebherr-Systembus 1
I LSB - Liebherr-Systembus 2
LSB - Liebherr-Systembus 3
ElEE CAN - Bus
mmmmms SCI - Serielle Communication Interface

1

1a
2

2a
3
3a
4

4a

Ein-/Ausgabe-Modul fiir Achsfederung, Dieselmo-
tor, Lastschaltgetriebe, Bedienfunktionen,
Druckluftkontrolle fiir Bremsenfunktion
Armaturen-Tastatureinheit im Fahrerhaus
Ein-/Ausgabe-Modul fiir Differentialsperren, All-
radantrieb, Lenkung aus Krankabine, Anzeige-
funktionen

Armaturen-Anzeigeeinheit im Fahrerhaus
Ein-/Ausgabe-Modul fiir Abstiitzungen rechts
Steuereinheit fiir Abstiitzungen rechts
Ein-/Ausgabe-Modul fiir Abstiitzungen links und
fiir Hinterachslenkung

Steuereinheit fiir Abstiitzungen links
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Datenbus-Technik revolutioniert die Kranelekirik.

(5]

Ein-/Ausgabe-Modul fiir Motorbremse, Tempomat,
Temposet, elektronische Ansteuerung Dieselmotor
(Lenkstockschalter rechts)

Steuerung ZF-Wende-Lastschaltgetriebe
Steuerung Einspritzpumpe Liebherr-Dieselmotor
Schleifringkorper/Drehdurchfiihrung

Anschlufl Liebherr-Systembus (LSB 1, 2, 3)
LICCON-Zentraleinheit

LICCON-Monitor in der Krankabine

Lingengeber und Kabeltrommel/Energiekabel fiir
Zangen-/Teleskopausleger Verbolzung
Induktivgeber

Winkelgeber am Anlenkstiick

Kabeltrommel fiir Pos. 16, 17 und 18

Windgeber (Option)

Hubendschalter

Winkelgeber

Meisterschalter

COPUTED
CONTROLLING

LIEBHERR-WERK  EF
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Lasten heben - préazise und
sicher.

5teiliger, 42 m langer Teleskopausleger und 2teilige,
17 m lange Doppelklappspitze fiir 60 m Hubh6he und
48 m Ausladung

Teleskopausleger mit abgerundetem, ovalem Unter-
gurt, dadurch hohe Seitensteifigkeit

Optimale Ausnutzung des Teleskopauslegers durch
eine Vielzahl von Ausschubvarianten

Klappspitze unter 0°, 20° und 40° anbaubar, hydrauli-
sche Montagehilfe

Einfaches und schnelles Umscheren des Hubseiles
mit Taschenschlof3

Lasthaken mit integriertem Taschenschlof}, Last-
hakenform zylindrisch und fiir Montagezwecke leicht
rollbar
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ovales Auslegerprofil

LICCON unterstiiztes
Teleskopiersystem.

Teleskopieren iiber 1stufigen Hydraulikzylinder mit
hydraulisch betitigten Mitnehmerbolzen (patentierte
Innenverriegelung)

Teleskopiervorgang iiber komfortable Bedienerfiih-
rung am Monitor kontrollierbar, Verbolzpositionen
werden exakt angefahren

Teleskopierbare Traglasten werden im LICCON-
Betriebsbild angezeigt
Schnelltakt-Teleskopiersystem mit ,,Automatik-
Betrieb®, d.h. vollautomatisches Teleskopieren auf
die jeweils gewiinschte Auslegerlinge

AuBlerst kompaktes und leichtes Teleskopiersystem,
dadurch Traglaststeigerungen besonders bei langen
Auslegern und weiten Ausladungen

Beim Aus- und Einteleskopieren automatische
Endlagendampfung zur Schonung der Bauteile
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LICCON-Computersystem mit == CODE>0032<B1e7 17 _Jl
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Uberlastsicherung und Test- 08, 8| ~E 4]3,4]3%,9]%,9/%, 5] 42,0
sysiem. 45 [T 1L T 108 [T 34 [T jed [T 100 |

Einstellen des Riistzustandes iiber komfortable
Dialogfunktionen

e Sichere und bewuflite Quittierung des eingestellten
Riistzustandes

o Darstellung aller wichtigen Daten mit Grafik-
symbolen im Betriebsbild

e Mit integrierter Windmessung (Option)

e Zuverlissige Abschalteinrichtung beim Uberschrei-
ten der zulissigen Lastmomente

o Traglastwerte fiir jede beliebige Ausleger-Zwischen-
linge

e Windenanzeigen fiir zentimetergenaues Heben/Sen-
ken der Last

o Testsystem fiir Servicezwecke mit der Moglichkeit,
alle dem System angeschlossenen Sensoren via
Bildschirm zu iiberpriifen

e Ballastieren aus der Krankabine

e Schnelles Ballastieren mit neuartiger Schliisselloch-
Technik

e Kompakte Ballastabmessungen, z.B. bei 12 t Ballast
nur 2,5 m Ballastbreite
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Elektrisch/elektronische SPS-Kransteverung

mit Testisystem.

o Steuerung der Winden, des Drehwerks sowie der

Wipp- und Teleskopierbewegungen iiber das LICCON-

Computersystem (SPS-Steuerung)

o Elektrisches Load Sensing, offene Olkreisliufe mit
Leistungsregelung

e Vier Arbeitsbewegungen unabhingig voneinander
fahrbar

LICCON

Bild-
schirm

Steuergeber
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LICCON-
Geber, Steuerung

Sensoren
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e Schnellgangzuschaltung auch wihrend einer
Arbeitsbewegung

o Geschwindigkeiten fiir Wippen und Drehen in 5 Stu-
fen vorwiahlbar

o AuBlerst kurze Ansprechzeiten beim Ansteuern der
Kranbewegungen

o Funktionstest aller wichtigen Komponenten iiber das
LICCON-Testsystem

B einstufiger Wippzylinder
Teleskopier-
zylinder mit
hydraulischer
I Verriegelung

Steuerblock )

ERENE

Drehdurch-
fihrung

Liebherr-

Liebherr-
Dieselmotor
D 926 TI-E L=
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Hubwinde

Liebherr-
Drehwerk

™~ Konstant-

doppelpumpe IWI

Verstellpumpe

Zusatzausstattung erweitert das Einsatzspekirum und
erhoht den Komfort und die Sicherheit.

Im Fahrgestell

e Zusatzheizung Thermo 90 S mit Motorvorwirmung
e Wirbelstrombremse

o Stiitzdruckanzeige am Fahrgestell und in der
Kranfiihrerkabine

Seilkasten

Klimaanlage

Anhingerkupplung D12/D19
Funkvorbereitung

Sitzheizung fiir Fahrer- und Beifahrersitz
ABYV in Verbindung mit ASR

Kassettenradio

Anderungen vorbehalten.

Nehmen Sie Kontakt auf mit

Im Kranoberwagen

e 2. Hubwerk

e Klimanlage

e Sitzheizung

e Arbeitsbereichsbegrenzung

e Windwarnung Teleskopausleger/Klappspitze
e Flugwarnleuchte

e Arbeitsscheinwerfer 2 x 150 W am Anlenkstiick,
elektrisch verstelllbar

Drallfinger

Ferndiagnose mit eingebautem GSM-Modul
Kassettenradio

Funkfernsteuerung

Weitere Zusatzausstattung auf Anfrage.

TP 293.8.99

LIEBHERR-WERK EHINGEN GMBH, D-89582 Ehingen

= (073 91) 5 02-0, Fax (073 91) 5 02-3 99

www.lwe.liebherr.de, E-mail: info@lwe.liebherr.com
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