Produkinuizen

Mobilkran LTM 1250/1

Max. Traglast: 250 t bei 3 m Ausladung
Max. Hubhoéhe: 108 m mit Klappspiize
Max. Ausladung: 92 m mit Klappspitze

Das Leistungsprofil des LTM 1250/1 auf einen Blick.

@ 6-Achs-Fahrgestell, 6-teiliger, 72 m langer Teleskopaus-
leger

@ 72 t Gesamtgewicht (12 t Achslast)

@® Multivariables Auslegersystem: 72-m-Teleskopausleger,
Doppelklappspitze, 12,2 m bis 36 m, feste oder wippbare
Gitterspitze bis 42 m bzw. 70 m lang

@ Hervorragendes Traglastangebot, flexible Ballastauf-
teilung 97,5¢,85t,72,5t,60t,47,5t,35¢%,22,5¢, 10t
oder 0 t

@® Modernste Auslegertechnologie, optimiertes, ovales
Auslegerquerschnittsprofil, patentierte Innenverriege-
lung der Teleskope, Schnelltakt-Teleskopiersystem
”Telematik”

@® Modernste Datenbus-Technik mit 4 Liebherr-
Systembussen, elektronisch gesteuertes Antriebsma-
nagement iiber CAN-Bus

@ Leistungsstarke, energiesparende und emissionsopti-
mierte Liebherr-Dieselmotoren, Fahrmotor mit 440 kW
Leistung (Euro 3), Kranmotor mit 180 kW Leistung
(nach Stufe 2 97/68 EG)

@® Moderne Krankabine mit ergonomisch gestaltetem
Innenraum, Kabine um 20° kippbar

@® Der LTM 1250/1 wird von Liebherr im Rahmen eines
Qualititssicherungssystems nach DIN EN ISO 9001
gefertigt

lI E B H E So baut man Krane. :
—
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Kompakt, wendig
und gewichisoptimiert.

® Gesamtlinge 17,6 m, Fahrgestell 15,6 m lang

@® Grofie Boschungswinkel, vorne bis 17°, hinten bis 19°

@ Kleinster Wenderadius durch 5-Achs-Lenkung
(13,1 m iiber Fahrgestell)

® GleichmiBige Achslastverteilung (12 t) durch hydro-
pneumatische “Niveaumatik-Federung”

@ Fiir sicheren Fahrbetrieb zusiitzlich zur Betriebs- und
Feststellbremse als Dauerbremsen serienmifig: Retar-
der (im Automatikgetriebe) und Motorbremse als Aus-
puffklappenbremse mit Liebherr-Zusatzbremssystem
iiber Ventilsteuerung (ZBS)

Variables Antriebs-
und Lenkkonzept.

@ Serienmiiflig 5 Achsen gelenkt, 5. und 6. Achse auch
unabhiingig von Achsen 1 - 3 lenkbar. Bei Hunde-
gang/Diagonalfahrt werden die Achsen 3 und 4 hydrau-
lisch angehoben

@® Antrieb 12 x 6, Achsen 1, 5 und 6 angetrieben

@ Antrieb 12 x 8, Achsen 1, 3, 5 und 6 angetrieben,

3. Achse bei Gelindefahrt zuschaltbar

® Elektronisch geschaltetes Allison-Automatikgetriebe
Typ CLBT 755 mit 5 Vorwirts-/1 Riickwartsgang, robu-
ster und zuverlissiger Getriebeautomat, der den Fahr-
komfort entscheidend verbessert

@ Verteilergetriebe mit Gelindestufe und Verteilerdiffe-
rential

@ Antriebsachsen mit Differentialsperren fiir Quersper-
rung in der Gelindestufe

Kran abstitzen = schnell,
komforiabel und sicher.

@ Stiitzbasis 8,84 m x 8,5 m bzw. 8,84 m x 5,58 m

® Festangebaute, leichte Abstiitzteller (Kunststoff) mit
Seitenausgleich

@ Abstiitzzylinder mit 600 mm Hub

® Niveauregulierung fiir Abstiitzung, vollautomatisches
Einnivellieren des Krans wihrend des Abstiitzvorgangs
durch “Knopfdruck”

@ 2 x 9° Seitenneigung auch bei blockierter Federung

® Inklinometer (elektronische Neigungsanzeige) mit zwei
Anzeigen am Fahrgestell und Anzeige auf dem LICCON-
Bildschirm in der Krankabine

@ 2 Stiitzkraftanzeigen in den Bedienpulten am Fahrgestell
und auf dem LICCON-Bildschirm

@ Bedienung der Abstiitzungen gemiafl UVV

Der LTM 1250/1 - erfolgreich
mit in novativer Krantechnik.
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Modernste Ausleger-
technologie.

@ 72 m langer, 6-teiliger Teleskopausleger
® Schwerpunkte der neuen Auslegertechnologie:
- optimiertes, ovales Auslegerquerschnittsprofil
- patentierte Innenverriegelung der Teleskope
- automatisches Teleskopiersystem Telematik”
@ Teleskopausleger mit elektronisch iiberwachtem Tele-
skopiersystem
@ Auslegerlagerungen aus wartungsarmen Polyamid-
Gleitplatten
® Hervorragendes Traglastangebot, z.B.
84 t bei 10 m Ausladung
38 t bei 20 m Ausladung
15,4 t bei 40 m Ausladung
8,4 t bei 60 m Ausladung
2,1 t bei 80 m Ausladung
1,1 t bei 92 m Ausladung

Leistungsstarker Fahrantrieh.

® 8-Zylinder Liebherr-Turbo-Dieselmotor Typ
D 9408 TI-E mit Ladeluftkiihlung, 440 kW/598 PS,
emissionsoptimiert (Euro 3), energiesparend, robust
und zuverlissig, elektronisches Motormanagement

@ Allison-Automatikgetriebe mit Drehmomentwandler
und Stromungsbremse, elektronisches Getriebemana-
gement, 5 Vorwirts- und 1 Riickwiirtsgang, bewidhrtes
und erprobtes Seriengetriebe

@ 2stufiges, robustes Verteilergetriebe mit Verteilerdif-
ferential

® Robuste Kranachsen in geschweifiter Ausfiithrung

® Max. Fahrgeschwindigkeit 76 km/h,
max. Steigfahigkeit 43 %

Krankabine mit modernem

[ ]

Design.

® Krankabine in korrosionsbestindiger Stahlblechaus-
fithrung, pulverbeschichtet, mit schall- und wirmedam-
mender Innenverkleidung, Innenraum mit modernem
Design, rundum getonte Scheiben, Frontscheibe aus-
stellbar mit groflem Scheibenwischer mit Wisch-/
Waschanlage, Dachfenster aus Panzerglas mit grofSiem
Parallelscheibenwischer und Wisch-/Waschanlage, Son-
nenschutzrollo an der Front- und Dachscheibe, raums-
parende Schiebetiir

® Zusatzheizung Thermo 90 S (Webasto) mit Motor-
vorwarmung

® Pneumatisch betitigtes Trittbrett fiir sicheres
Aus-/Einsteigen auf das Fahrgestell

® Krankabine um 20° nach hinten kippbar

Krananirieb mit bewdhrien
Komponenten.

® Kranmotor: 4-Zylinder-Liebherr-Turbo-Dieselmotor
Typ D 924 TI-E mit 180 KW/245 PS (nach Richtlinie
97/68 EG), robust und zuverlissig, gegeniiber der Kran-
kabine angeordnet, dadurch geringere Lirmbelistigung;
elektronisches Motormanagement, optimierter Kraft-
stoffverbrauch, Auspuffanlage aus Edelstahl, serienmai-
Big hochwirksame Geriuschdimmung des dieselhydrau-
lischen Kranantriebes

® Drehverbindung, Drehwerk und die Winden sind eigen-
gefertigte Komponenten, fiir den Einsatz in Mobilkranen
speziell abgestimmt

® Serienmiiflig Zentralschmieranlage fiir Drehkranz,
Auslegerlagerung, Wippzylinder und Lagerungen der
Winden
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Modernes Fahrerhaus mit
viel Komfort.

® Fahrerhaus in korrosionsbestindiger Stahlblechaus-
fithrung, kataphorese-tauchgrundiert, vorne gummie-
lastische Aufhingung, hinten hydraulisch gedampft,
schall- und wirmedimmende Innenverkleidung, Innen-
raum mit modernem Design mit hoher Funktionalitit

©® Rundum-Sicherheitsverglasung, Front- und Seitenschei-
ben zur Warmedimmung parasolgriin eingefarbt, elek-
trische Fensterheber

@ Standardisierte, digitale Bedienungs- und Kontrollins-
trumente bedienerfreundlich im Halbrund angeordnet

@ Zusatzheizung Thermo 90 S (Webasto) mit Motor-
vorwirmungeordnet

Hervorragende Fahrwerks-
technik fir Straflen- und Ge-
liindeeinsaiz.

® Gewichtsoptimierte und wartungsarme Achsen aus
hochfestem Feinkornbaustahl, durch spezielle Lenker-
anordnung hohe Spurgenauigkeit und exakte Seiten-
fithrung

@ Die wartungsarmen Achslenker sind stahl- und gum-
migelagert, somit sind Lagerschiden praktisch ausge-
schlossen

® Die ausgereiften und robusten Achsen werden in Gro8-
serie hergestellt und gehoren zu den storunanfilligen
Komponenten eines Mobilkrans

® Die Gelenkwellen sind wartungsfrei; einfache und
schnelle Montage der Gelenkwellen durch 70° Kreuz-
verzahnung und 4 Befestigungsschrauben

CbD-d

Niveaumatik-Federung,
kran- und straflenschonend.

® Querkraftfreie und wartungsfreie Federungszylinder,
Kolbenstange durch Kunststoffrohr gegen Beschidigun-
gen geschiitzt

® Niveauregulierung (Federung auf “Fahrbetrieb”) kann
aus jeder beliebigen Stellung durch Knopfdruck auto-
matisch angefahren werden

@ Stabile Kurvenlage des Krans durch Kreuzschaltung
der hydropneumatischen Federung

® Achsarretierung (Blockieren der Federung fiir das
Verfahren mit Ausriistung) im Federungszylinder inte-
griert und vom Fahrerhaus aus zu bedienen

Gewichisoptimierter Stahlbav.

@ Stahlbau von Fahrgestell, Drehbiihne und Teleskopaus-
leger in Leichtbauweise, durch F.E.M.-Berechnung
gewichtsoptimiert, duBlerst verwindungssteif

® Materialfestigkeit mit hohen Sicherheiten durch Einsatz
von STE 960 (960 N/mm?) bei allen tragenden Bauteilen.
Teleskopausleger-Untergurt aus hochstfestem
S 1100 QL (1100 N/mm?)

@ Mit rechnergestiitzten Schweiligeriaten werden Schweif3-
verbindungen von hochster Giite ausgefiihrt

@ Die Qualitat der Schweifinihte wird mit Ultraschallprii-
fung dokumentiert



hoher Funktionalitdt.

® Modernes Fahrerhaus mit hoher Funktionalitit, grofiem
Komfortangebot und iiberzeugendem Design

@ Anordnung der Bedienelemente und Anzeigendisplays
nach ergonomischen Gesichtspunkten fiir sicheres und
bequemes Handling im Dauereinsatz

@ Digitale Anzeigen- und Tastatureinheiten, iiber Daten-
bus-Technik mit den Funktionsinseln verkniipft

® Fahrer- und Beifahrersitz pneumatisch gefedert und
mit Kopfstiitzen, Fahrersitz mit pneumatischer Len-
denwirbelstiitze

@ Zusatzheizung mit Motorvorwirmung

@ Sicherheitsgurte fiir Fahrer und Beifahrer

@ In Hohe und Neigung verstellbares Lenkrad

@ Beheizbare und elektrisch verstellbare Auienspiegel

@ Seitenfenster mit elektrischen Fensterhebern

® 3 Scheibenwischer mit Wisch/Wasch-Automatik mit
Intervallschaltung

@ Verzogerte Innenlichtabschaltung

@ Diverse Ablagen und Stauficher

® Radiovorbereitung

Komfort-Krankabine mit
hoher Funktionalitéit.

@® Mechanisch gefederter und hydraulisch gedimpfter
Kranfiihrersitz mit pneumatischer Lendenwirbelstiitze
und Kopfstiitze

@ Bedienerfreundliche Armlehnensteuerung, h6hen- und
lingsverstellbare Meisterschalter-Konsolen und Arm-
lehnen, ergonomisch einstellbare Bedienkonsolen

@ Ergonomische Steuerhebel mit integriertem Windendreh-
und Drehwerksmelder

® Moderner Armaturentriger mit integriertem LICCON-
Monitor, Anzeige aller betriebsrelevanter Daten auf
dem LICCON-Bildschirm

® Front- und Seitenscheiben zur Warmedimmung para-
solgriin eingefarbt

® Wisch/Wasch-Anlage fiir Front- und Dachfenster

@ Zusatzheizung mit Motorvorwirmung

@ Diverse Ablagen und Staufiacher

® Radiovorbereitung

@ 1 Arbeitsscheinwerfer 70 Watt, an der Kabinenfront

CD-LL



@ Die Elektrik- und Elektronikkomponenten sind mit
modernster Datenbus-Ubertragungstechnik verkniipft

@ Anstelle iiber herkémmliche, elektrische Verdrahtung
erfolgt die Dateniibertragung zu den einzelnen Funkti-
onsinseln digital iiber nur noch wenige Datenkabel,
hohere Zuverlissigkeit durch wesentlich weniger Kon-
takte

® Eigengefertigte Liebherr-Bussysteme (LSB), speziell
auf die Erfordernisse im Mobilkran abgestimmt

@ Dieselmotor und Automatikgetriebe werden iiber eine
CAN-Datenbus angesteuert. Das vollelektronische An-
triebsmanagement reduziert den Kraftstoffverbrauch
und verbessert die Abgasemission

@ Die Fahrzeug- und Kranelektrik mit simtlichen Cockpit-
Funktionen, die Abstiitzvorrichtungen und die Ausle-
gersensorik sind iiber 4 Liebherr-Systembusse mitein-
ander vernetzt

® Die Ansteuerung der Funktionsinseln ithernehmen E/A-
Module, deren Programmierung iiber die Liebherr-
Systembusse erfolgt. Die Steuerungsintelligenz ist in
der LICCON-Zentraleinheit integriert

® Umfangreiche Diagnoseméglichkeiten, schnelle Feh-
lererkennung, Bedienfehleranzeige

@ Testprogramme fiir Funktionspriifung von Tastatur-
und Anzeigeeinheit sowie zur Priifung der Steuergerite
fiir Motor- und Getriebemanagement, Liebherr-
Zusatzbremssystem, hydraulischer Liifter, hydraulische
Federung und Abstiitz-Bedieneinheiten

@® Mit der neuen Datenbus-Technik werden Funktionalitit
und Wirtschaftlichkeit des Mobilkrans deutlich gestei-
gert

1a

2a

LSB 1

LSB 3

LSB 4

Legende:

LSB - Liebherr-Systembus 1
LSB - Liebherr-Systembus 2
I LSB - Liebherr-Systembus 3
I LSB - Liebherr-Systembus 4
s CAN - Bus
mms SCI - Serielle Communication Interface

1 Ein-/Ausgabe-Modul fiir elektronische Ansteuerung
Achsfederung, Liebherr-Dieselmotor,
Automatikgetriebe, Bedienfunktionen,
Druckluftkontrolle fiir Bremsenfunktion

1a Armaturen-Tastatureinheit im Fahrerhaus

2 Ein-/Ausgabe-Modul fiir Differentialsperren, Anzeige-

funktionen
2a Armaturen-Anzeigeeinheit im Fahrerhaus

3 Ein-/Ausgabe-Modul fiir Abstiitzungen rechts

3a Steuereinheit fiir Abstiitzungen rechts

4 Ein-/Ausgabe-Modul fiir Abstiitzungen links

4a Steuereinheit fiir Abstiitzungen links

5 Ein-/Ausgabe-Modul fiir Motorbremse, Tempomat, Tem-
poset, elektronische Ansteuerung Dieselmotor (Lenk-
stockschalter rechts) und Automatikgetriebe

6 Steuerung Allison-Automatikgetriebe
7 Steuerung Einspritzpumpe Liebherr-
Dieselmotor/Fahrgestell
8 Drehgeber im Schleifringkorper
9 AnschluB Liebherr-Systembus (LSB 1, 2, 3, 4)
10 LICCON-Zentraleinheit
11 LICCON-Monitor in der Krankabine
12 Lingengeber und Kabeltrommel/Energiekabel fiir Zan-
gen-/Teleskopausleger-Verbolzung
13 Induktivgeber (12 x)
14 Winkelgeber am Anlenkstiick
15 Kabeltrommel fiir Pos. 16, 17, 18 und fiir wippbare
Gitterspitze
16 Windgeber
17 Hubendschalter
18 Winkelgeber
19 Ein/Ausgabe-Modul fiir elektronische Ansteuerung
Dieselmotor/Kranoberwagen, Luftklappe, Liifterkupp-
lung, Auspuffklappe
20 Steuerung Einspritzpumpe Liebherr-
Dieselmotor/Kranoberwagen
21 Steuergeber
22 Druckgeber (4x) fiir Leistungsmanagement und LMB
(Lastmomentbegrenzer)
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Datenbus-Technik steigert die Funktionalitiat und Wirtschaftlichkeit.
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@ 6teiliger, 72 m langer Teleskopausleger fiir 72 m Hub-
hohe und 66 m Ausladung

@ Optimiertes, ovales Auslegerquerschnittsprofil mit
kontinuierlicher Kriimmung im Untergurt und nach
oben versetztem Stoss, hohe Verformungsstabilitit fiir
hochste Traglasten

@ Breites Auslegerprofil zur Starkung der seitlichen
Biegeachse und zur Stabilisierung von langen Zusatz-
auslegern

@ Patentierte Innenverriegelung der Teleskope — funkti-
onssicher und wartungsfrei

® Hohe Funktionalitit des Auslegersystems durch das
automatisierte Teleskopiersystem Telematik”

® Optimale Ausnutzung des Teleskopauslegers durch
zahllose Ausschubvarianten

ovales Auslegerprofil

Auslegersysteme fir vielseitige
Eins atzmoglichkeiten.
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Multivariabler Auslegerbauvkasten.

@ Teleskopausleger T, 15,5 m — 72 m

@ Einfachklappspitze K, 12,2 m lang, Doppelklappspitze
K, 12,2 m - 22 m lang, verlangerbar bis 36 m, jeweils
unter 0°, 20° oder 40° anbaubar

® Sonderklappspitze, 3,4 m lang

® Feste Gitterspitze TF, 14 m — 42 m, unter 0°, 20° oder
40° anbaubar am 51,9 m - '72 m langen Teleskopausleger

® Wippbare Gitterspitze TN, 17,5 m - '70 m, anbaubar am
15,4 m - 67,5 m langen Teleskopausleger mit stufenloser
Neigung zwischen 82° und 68°

® Zwischenstiicke TF- und TN-Ausriistung identisch,
Zwischenstiicke zu Transportzwecken ineinander
schiebbar

® Nadel-A-Biocke mit T-Adapter und N-Anlenkstiick als
komplette Montage-/Transporteinheit ausgebildet und
mit nur 4 Bolzen anbaubar

® Montagefreundliche Stangenabspannung, beim Trans-
port verbleiben die Stangen auf den Zwischenstiicken

® Hilfswinde an der Drehbiihne fiir leichtes Einscheren
der Hub- und Verstellseile

® Bei engen Platzverhialtnissen Montage des
Nadelauslegers “’fliegend”

® Winde 2 fiir Nadelverstellung

@ Stufenlose Traglastinterpolation beim Wippen der Aus-
legerkombinationen TN zwischen 82° und 68° Teleskop-

auslegerneigung

120 m

110 m

100 m

80 m

70 m

60 m

50 m

40 m

30m

20 m

10 m
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LICCON-Computersystem zur
Steverung und Uberwachung.

® SerienmiBige Anwendungsprogramme: Uberlastsiche-
rung (LMB) , Riistprogramm mit Riistbild, Betriebspro-
gramm mit Betriebsbild, Teleskopierprogramm mit
Teleskopierbild, Stiitzkraftanzeige, Control-Parameter-
Programm, Testsystem; als Option die Arbeitsbereichs-
begrenzung und den LICCON-Einsatzplaner

@ Einstellen des Riistzustandes iiber komfortable Dialog-
funktionen

@ Sichere und bewusste Quittierung des eingestellten
Riistzustandes

([ Darstellung aller wichtigen Daten mit Grafiksymbolen
im Betriebsbild

® Mit integrierter Windmessung

@ Zuverlissige Abschalteinrichtung beim Uberschreiten
der zulissigen Lastmomente

@ Traglastwerte fiir jede beliebige Auslegerzwischenlinge

® Windenanzeigen fiir zentimetergenaues Heben/Senken
der Last

ol m— |.!|':1'|:|féé@e
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LICCON unterstutzies
Teleskopiersystem.

@ Teleskopieren iiber 1-stufigen Hydraulikzylinder mit
hydraulisch betitigten Mitnehmerbolzen (patentierte
Innenverriegelung)

@ Teleskopiervorgang iiber komfortable Bedienerfithrung
am Monitor kontrollierbar, Verbolzpositionen werden
exakt angefahren

@ Teleskopierbare Traglasten werden im LICCON-
Betriebsbild angezeigt % e HERRBL R ki

@ Schnelltakt-Teleskopiersystem mit "Automatik-Betrieb”, 100 /100 /100 /100 /100 -100%
d.h. vollautomatisches Teleskopieren auf die jeweils S '

ewiinschte Auslegerliange 4 ‘
([ guﬁerst kompaktes und leichtes Teleskopiersystem, I 1E]U F lE]E] £ lUIJ / 1“0 /100
dadurch Traglaststeigerungen besonders bei langen
Auslegern und weiten Ausladungen
@ Beim Aus- und Einteleskopieren automatische Endla-
gendimpfung zur Schonung der Bauteile

Das LICCON-Compuiersysiem
bietet Spitzentechnik.
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Das LICCON-Tesisystem.

® Das Testsystem hilft dem Servicepersonal ohne Messin-
strumente, Storungen an der Kransensorik schnell zu
lokalisieren

® Uber komfortable Dialogfunktionen konnen auch wih- - e
rend des Kranbetriebs séimtliche Ein- und Ausgiinge 0.0 : LMB Fbschaltung
des Gesamtsystems in unterschiedlichen Darstellungen A 8.1 Lruckstuf
am Bildschirm beobachtet werden. Dabei werden sowohl ' '
die Zuordnung der einzelnen Sensoren zum System als
auch deren Funktion sowie die betreffenden Anschluss-
klemmen im Schaltschrank auf dem Bildschirm ange-
zeigt.

@ Uber das Inhaltsverzeichnis konnen der Inhalt und der
Entwicklungsstand der Programmmodule sowie die
Traglasttabellen am Bildschirm dargestellt werden

® Der Service beginnt am Bildschirm, Fehlersuche wird
zur Sekundensache

EM-FUNKTI

ICKILMENTATION

Das LICCON-Arbeitshereichs-
begrenzungssystem.

® Es entlastet den Kranfiihrer insbesondere in Situationen,

in denen das Bewegen von Lasten seine ganze Aufmerk-
samkeit erfordert, durch Uberwachung von Arbeitsbe-
reichsgrenzen. Arbeitsbereiche kénnen durch Bauten,
Briicken, Dicher, Hochspannungsleitungen, Rohrleitun-
gen oder Nachbarkrane eingeschriankt sein. Das auto-
matisch arbeitende Arbeitsbereichsbegrenzungssystem
(Option) ist einfach zu programmieren, vier verschiedene
Begrenzungsfunktionen sind moglich:

® Rollenkopf-Hohenbegrenzung

@ Ausladungsbegrenzung

® Drehwinkelbegrenzung

® Kantenbegrenzung

Der LICCON-Einsatzplaner.

® Beim LICCON-Einsatzplaner handelt es sich um ein
Softwareprogramm auf Disketten zur Planung, Simula-
tion und Dokumentation von Kraneinsitzen am Bild-
schirm (Option)

@ Im 2D-Planer-Programm konnen Gebiude gezeichnet,
Texte geschrieben und ein mafistibliches Kranmodell
mit simtlichen Kranbewegungen im Umfeld einer fik-
tiven Baustelle dargestellt werden

® Der Einsatzplaner bietet bei der Angebotsabgabe mehr
Transparenz, erleichtert die Kranfahrer-Einweisung
und kann vor Ort auf der Baustelle auch auf einem
Laptop-Rechner betrieben werden

%0 =90 20 - 40 0 10 20 30 4 0 & M
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Ballastmontage - nur Minutensache.

@® Ballastvarianten 0t, 10t,22,5t,35t,47,5t,60t,
72,5t,85tund 97,5 t

@ Ballastieren aus der Krankabine

@ Schnelles Ballastieren mit Schliisselloch-Technik

= o5

@ Ballastierzylinder fest an der Drehbiihne angebaut
® Kompakte Ballastabmessungen, z.B. bei 47,5 t Ballast

nur 3 m Ballastbreite

12,51
10t

12,5t \
12’5t/ 47,5

A

245 ——— >
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12,5t

—— 1 : I
R=5,6 —T |
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—m T D —

47,51

6,56
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Elekirisch/elekironische Kransteverung mit integriertem

@ Steuerung der Winden, des Drehwerks sowie der Wipp-
und Teleskopierbewegungen iiber die LICCON-Anlage
(SPS-Steuerung)

@ Vier Arbeitsbewegungen unabhingig voneinander fahr-
bar

® Geschwindigkeiten Heben/Senken, Drehen und Wippen
in 5 Stufen vorwihlbar

® Wippgeschwindigkeit in Abhéingigkeit der Auslegerlin-
ge automatisch gesteuert

® AuBlerst kurze Ansprechzeiten beim Ansteuern der
Kranbewegungen

@ Hubwerk und Drehwerk sind im "geschlossenen Olkreis-
lauf' ausgefiihrt. Dadurch kénnen Lasten sehr feinfiihlig
gehoben, gesenkt bzw. gedreht werden. Weiterhin wird
beim Senken der Last die anfallende potentielle Energie
nicht in Warme umgewandelt, sondern kann fiir eine
2. Bewegung wieder verwendet werden. Dies hat beson-
ders den Vorteil, da Kraftstoff eingespart wird und
das Ol thermisch weniger belastet ist als beim offenen
Kreislauf

® Funktionstest aller wichtigen Komponenten iiber das
LICCON-Testsystem
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Zvusalzausstaitung erweitert das Einsatzspekirum und
erhoht den Komfort und die Sicherheit.

Im Fahrgestell

@® Wirbelstrombremse

@ Staukasten kombiniert fiir Anschlagmittel und Unter-
leghélzer

® Klimaanlage

@ Anhingerkupplung D12/D19

® Funkvorbereitung

@ Sitzheizung fiir Fahrer- und Beifahrersitz

® Nebelscheinwerfer

@ Kassettenradio

Im Kranoberwagen/Teleskopausleger

® 2. Hubwerk

® Klimaanlage

@ Sitzheizung

@ Arbeitsbereichsbegrenzung

@ Arbeitsscheinwerfer 1 x '70 Watt auf Krankabinendach

@ Arbeitsscheinwerfer 2 x 150 W - elektrisch verstellbar
- am Ausleger-Anlenkstiick

® Mastnase

@® Montagespitze

® GSM-Modul fiir Ferndiagnose

® Funkvorbereitung

® Kassettenradio

® Krandatenlogger

Weitere Zusatzausstattung auf Anfrage.
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Anderungen vorbehalten. TP 339. 12.01

Nehmen Sie Kontakt auf mit

LIEBHERR-WERK EHINGEN GMBH, Postfach 1361, D-89582 Ehingen
= (07391) 5 02-0, Fax (073 91) 5 02-33 99
www.lwe.liebherr.de, E-Mail: info@lwe.liebherr.com
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