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Traglasten am Teleskopausleger

Lifting capacities on telescopic hoom

Forces de levage a la fléche télescopique ° Portate del braccio telescopico
Tablas de carga con pluma telescépica * FpysonoabeMHOCT HO TENECKONUYECKON cTpene
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Traglasten am Teleskopausleger
Lifting capacities on telescopic hoom

Forces de levage a la fléche télescopique ° Portate del braccio telescopico

Tablas de carga con pluma telescépica ° FpysonoabemMHOCTb HO TENECKONUYECKOW cTpene
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nach hinten - over rear - en arriére - sul posteriore - hacia atras - npu BbIABUHYTOW Ha3aa cTpene TAB 153558
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Hubhéhen

Lifting heights

Havuteurs de levage ¢ Altezze di sollevamento
Alturas de elevacién ¢ Boicota noagbema
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Dimensions
Encombrement ¢ Dimensioni
Dimensiones * Fa6apurbl KpaxHa
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R, = Allradlenkung - All-wheel steering - Direction toutes roues - Tutti gli assi sterzanti - Direccion en todos los ejes - MoBopoT Bcemu Konecamu
MaBe - Dimensions - Encombrement - Dimensioni - Dimensiones - Paamepbl mm
A A B c D G a a, B B,
100 mm*
14.00 R 25 3850 3750 2550 2153 3468 410 20° 14° 18° 14°
16.00 R 25 3900 3800 2680 2231 3518 460 22° 16° 20° 16°

* abgesenkt - lowered - abaissé * abbassato * suspension abajo * Wwaccu ocaxxeHo
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Gewichte
Weights

Poids * Pesi
Pesos * Harpysxu

=

Achse - Axle Gesamtgewicht - Total weight t
Essieu - Asse 1 2 3 4 Poids total - Peso totale t
Eje - MocTbl Peso total - O6wwuii Bec, T

t 12 12 12 12 48"

" mit 10 t Ballast - with 10 t counterweight - avec contrepoids 10 t - con contrappeso di 10 t - con 10 t de contrapeso - ¢ npotvsosecom 10 T

Traglast - Load t Rollen - No. of sheaves Strange - No. of lines Gewicht - Weight kg
Forces de levage - Portata t Poulies - Pulegge Brins - Tratti portanti Poids - Peso kg
Capacidad de carga - ['(pysonoaAbeMHOCTb, T Poleas - KaHaTHbix 6110K0B Reenvios - 3anacoBka Peso - CoBcT. BeC, Kr
70 7 14 500
58,4 5 11 500
38,3 3 7 450
16 1 3 300
5,7 = 1 140
Geschwindigkeiten

Working speeds
Vitesses ¢ Velocita
Velocidades ¢ Cxopocru

=

z 1 2 3 4 5 6 R1 R2 f
8,8 13,6 21,3 33,1 46,6 75 8,8 21,3 42 %
14.00 R 25 @
£ 57 8,8 13,8 21,4 31,4 48,7 5,7 13,8 60 %
9,6 14,8 23,2 36 52,9 80 9,6 23,2 38 %
16.00 R 25 @
=2. 6,2 9,6 15 23,3 34,2 53,1 6,2 15 60 %
Antriebe - Drive stufenlos - infinitely variable Seil g / Seillénge - Rope diameter / length Max. Seilzug - Max. single line pull
Mécanismes - Meccanismi en continu - continuo Diametre / Longueur du cable - Diametro / lunghezza fune |  Effort au brin maxi. - Mass. tiro diretto fune
Accionamiento - MpvBoAbI regulable sin escalonamiento - 6ecctyneHyato Didmetro / longitud cable - Quametp / anuHa Tpoca | Tiro méx. en cable - Makc. TAroBoe ycunue
m/min fiir einfachen Strang - single line
I]]EI]H] 0 - 125 m/min au brin simple - per tiro diretto - a tiro directo 17 mm /200 m 57 kN
M/MWH NP1 OAHOKPATHOW 3anacoBKe
(60?) 0-1,5 min™
ca. 55 s bis 83° Auslegerstellung - approx. 55 seconds to reach 83° boom angle
'_\1/ env. 55 s jusqu‘a 83° - circa 55 secondi fino ad un‘angolazione del braccio di 83°
aprox. 55 segundos hasta 83° de inclinacion de pluma - ok. 55 cek. A0 BbiCTaBneHua cTpensl Ha 83°
ca. 260 s fur Auslegerlange 11 m — 50 m - approx. 260 seconds for boom extension from 11 m - 50 m
/ env. 260 s pour passer de 11 m — 50 m - circa 260 secondi per passare dalla lunghezza del braccio di 11 m — 50 m
aprox. 260 segundos para telescopar la pluma de 11 m — 50 m - ok. 260 ceK. Ao BblABWeHMA 0T 11 M 40 50 m
6 LTM 1070-4.1



Avusstattung
Equipment

Equipement ¢ Equipaggiamento
Equipamiento * O6opynosanune

Rahmen

Abstiitzungen

Motor

Getriebe

Achsen

Federung

Bereifung
Lenkung

Bremsen

Fahrerhaus

Elektr. Anlage

Eigengefertigte, gewichtsoptimierte und
verwindungssteife Kastenkonstruktion aus
hochfestem Feinkorn-Baustahl.

4-Punkt-Abstltzung, horizontal und vertikal
vollhydraulisch ausschiebbar.
Automatische Absttitznivellierung.
Elektronische Neigungsanzeige.

6-Zylinder-Diesel, Fabrikat Liebherr,

Typ D 926 TI-E A4, wassergekulhlt, Leistung
nach DIN 270 kW (367 PS) bei 2100 min-'
nach ECE-R 24.03 und 2001/27/EG (Euro 3),
max. Drehnmoment 1650 Nm bei 1400 min,
elektronisches Motormanagement.
Kraftstoffbehalter: 350 I.

ZF-Automatikgetriebe, Typ 6 WG 310, mit
Drehmomentwandler, Lock-up-Kupplung,
integrierter Gelandestufe und zuschaltbarem
Vorderachsantrieb. 6 Vorwarts- und

2 Ruckwartsgénge.

Alle 4 Achsen in geschweiBter Ausfiihrung
aus hochfestem Feinkorn-Baustahl. Alle
Achsen gelenkt. Achsen 3 und 4 sind
Planetenachsen mit Differentialsperren.

Alle Achsen sind hydropneumatisch gefedert
und hydraulisch blockierbar.

8fach. ReifengroBe: 14.00 R 25.

Mechanische Lenkung der Vorderachsen,
hydraulisch unterstiitzt, Reservelenkpumpe,
Lenkung der Hinterachsen hydraulisch zu-
schaltbar. Hydrostatische Lenkung aller
Achsen aus der Krankabine. Lenkung ent-
sprechend EG-Richtlinie 70/311/EWG.

Betriebsbremse: Allrad-Servo-Druckluftbrem-
se, 2-Kreisanlage.

Handbremse: Federspeicher auf die Rader
der 2., 3. und 4. Achse wirkend.
Dauerbremsen: Motorbremse als Auspuff-
klappenbremse mit Liebherr-Zusatzbrems-
system ZBS. ABV in Verbindung mit ASR.
Bremsen entsprechend EG-Richtlinien
71/320 EWG.

GroBraumige Kabine in Stahlblechausfiihrung,
korrosionsbesténdig durch Kataphorese-
Tauchgrundierung, gummielastisch aufgehangt
und hydraulisch gedampft, schall- und
warmedammende Innenverkleidung nach
EG-Richtlinie, Sicherheitsverglasung, Bedien-
und Kontrollinstrumente, Komfortausstattung.
Moderne Datenbus-Technik, 24 Volt Gleich-
strom, 2 Batterien mit je 170 Ah, Beleuchtung
nach StVZO.

Kranoberwagen

Rahmen

Kranantrieb

Steuerung

LTM 1070-4.1

Eigengefertigte, gewichtsoptimierte und
verwindungssteife SchweiBkonstruktion aus
hochfestem Feinkorn-Baustahl. Als Verbin-
dungselement zum Kranfahrgestell dient
eine 3-reihige Rollendrehverbindung, die
unbegrenztes Drehen erméglicht.

Diesel-hydraulisch mit 1 Axialkolben-
Verstellpumpe mit automatischer Leistungs-
regelung, 1 Zahnrad-Doppelpumpe, vom
Dieselmotor im Fahrgestell angetrieben,
offene Olkreislaufe mit elektrisch geregel-
tem ,Load Sensing"“. 4 Arbeitsbewegungen
gleichzeitig fahrbar.

Elektrische Ansteuerung der Antriebe Uber
selbstzentrierende 4fach Handsteuerhebel,
Komfort-Armlehnensteuerung, Liebherr-
Systembus (LSB).

Hubwerk

Wippwerk

Drehwerk

Krankabine

Sicherheits-
einrichtungen

Teleskopausleger

Ballast
Elektr. Anlage

Axialkolben-Konstantmotor, Liebherr-
Seilwinde mit eingebautem Planetengetriebe
und federbelasteter Haltebremse. Der Antrieb
des Hubwerks erfolgt im geregelten, offenen
Olkreislauf.

1 Differentialzylinder mit Sicherheitsrtick-
schlagventilen.

Axialkolben-Konstantmotor, Planetengetriebe,
federbelastete Haltebremse. Drehwerk serien-
maBig umschaltbar: offen und eingespannt.
Stahlblechausfiihrung, voll verzinkt, pulver-
beschichtet, mit Sicherheitsverglasung, Be-
dienungs- und Kontrollelemente, Komfortaus-
stattung. Krankabine nach hinten neigbar.
LICCON-Uberlastanlage, Testsystem,
Hubendbegrenzung, Sicherheitsventile gegen
Rohr- und Schlauchbriiche.

Beulsichere und verwindungssteife Konstruktion
aus hochfestem Feinkorn-Baustahl mit ovalem
Auslegerprofil, 1 Anlenkstiick und 5 Teleskop-
teile. Alle Teleskopteile unabhéngig voneinander
hydraulisch ausschiebbar. Schnelltakt-Telesko-
piersystem , Telematik".

Auslegerlange: 11 m -50 m.

10t

Moderne Datenbus-Technik, 24 Volt Gleich-
strom.

Zusatzausriustung

Bereifung
Antrieb 8 x 6

8fach. ReifengroBe: 16.00 R 25
Zusétzlich wird die 1. Achse angetrieben.

Feverwehr-Spezialausstatiung

Anhanger-
kupplungen

Bergewinde

Abschleppein-
richtung

Notbetriebs-
einrichtungen

Elektrische Sonder-
ausstattung

Geratekasten

Vorn: Rangierkupplung. Hinten: Selbsttatige
Anhangerkupplung mit Druckluftanschliissen.

Am Fahrzeugheck angebaute Bergewinde,
Fabrikat Rotzler, Typ Treibmatic TR 200

mit Seilhaspel und elektrischer Kabelfern-
steuerung. Zugkraft: 200 kN, Seillange: 65 m,
max. Seilgeschwindigkeit: 36 m/min (ohne
Last). Alternativ: Treibmatic TR 080 mit Seil-
haspel und elektrischer Kabelfernsteuerung.
Zugkraft: 80 kN, Seillange 45 m, max.
Seilgeschwindigkeit: 35 m/min (ohne Last).

Umlenkrolle am Drehblihnenheck und Drei-
ecksgabel am Fahrgestell mit verstellbarem
Zugmaul. Eingeschert wird das Seil der Ber-
gewinde. Max. zulassige Schlepplast: 8 t.

Bei Ausfall des Dieselmotors oder der Hydrau-
likpumpe kénnen alle Bewegungen, die zum
Abristen des Kranes in den Transportzustand
erforderlich sind, Uber ein separates diesel-
hydraulisches Aggregat zur Energieversorgung
der Notbetétigung ausgefuhrt werden. Dabei
entkoppelt ein hydraulischer Transformator die
Hydraulikkreislaufe im Kranoberwagen vom
dieselhydraulischen Aggregat und stellt das
erforderliche Druckpotential her.

3 blaue Rundumkennleuchten, 2 Nebelschein-
werfer und 1 Nebelschlussleuchte,

2 Ruckfahrscheinwerfer, Blinkleuchten auf
den Abstlitzzylindern, Arbeitsscheinwerfer,

1 akustisches Verkehrswarngeréat, alternativ

1 Martin-Pressluftanlage.

1 Geratekasten an der Drehbiihne, 1 Gerate-
kasten auf dem Fahrgestell.

Weitere Zusatzausriistung auf Anfrage.



Avusstattung
Equipment

Equipement * Equipaggiamento
Equipamiento * O6opynosanune

Crane carrier

Frame

Outriggers

Engine

Transmission

Axles

Suspension

Tyres
Steering

Brakes

Driver’s cab

Electrical system

Self-manufactured, weight-optimized and
torsion resistant box-type design of high-
tensile structural steel.

4-point supporting system, hydraulically
telescopable into horizontal and vertical
direction. Automatic levelling of crane.
Electronic inclination indicator.

6-cylinder Diesel engine, make Liebherr,
type D 926 TI-E A4, watercooled, 270 kW
(367 HP) at 2100 min™" acc. to ECE-R 24.03
and 2001/27/EG (Euro 3), max. torque
1650 Nm at 1400 min™', electronic engine
management. Fuel tank: 350 I.

ZF automatic transmission, type 6 WG 310,
with torque converter, lock-up, integrated off-
road ratio and additional activation of front
wheel drive, 6 forwards and 2 reverse speeds.
Welded design, made of high-tensile fine
grained steel. All axles steerable. Axles 3 and
4 are planetary axles with differential locks.

All axles are mounted on hydropneumatic
suspension and are lockable hydraulically.

8 tyres, size: 14.00 R 25.

Front axles mechanically steered, with
hydraulic power assistance and stand-by
steering pump. Rear axles hydraulically
steered. All axles steered hydrostatically from
crane cab. Steering acc. to EC directive
70/311/EEC.

Service brake: Dual circuit, all-wheel servo-air
brake. Parking brake: Spring brake actuator,

acting on the wheels of the 2", 3 and 4™ axle.

Sustained-action brakes: Engine brake as
exhaust retarder with Liebherr additional
brake system ZBS. ABV in conjunction with

ASR. Brakes acc. to EG directives 71/320 EWG.

Spacious, steel made, corrosion resistant cab,
cataphoretic dip-primed, on resilient
suspension with hydraulic shock absorbers,
sound and heat absorbing internal panelling
acc. to EG directive, safety glazing, operating

and control instruments, comfortably equipped.

Modern data bus technique, 24 Volt DC,
2 batteries of 170 Ah each, lighting according
to traffic regulations.

Crane superstructure

Frame

Crane drive

Crane control

Hoist gear

Luffing gear
Slewing gear

Self-manufactured, cataphoretic dip-primed
weight-optimized and torsion resistant
welded design of high-tensile structural steel;
linked by a triple-row roller slewing ring

to the carrier for continuous rotation.

Diesel-hydraulic with 1 axial variable displace-
ment pump with automatic capacity control,

1 double gear pump, driven by the carrier
Diesel engine, open regulated oil circuits with
electrically controlled “load sensing”, operation
of 4 movements simultaneously.

Electrical control of drives by self-centering
joysticks, armrest-integrated control
elements, Liebherr system bus (LSB).

Axial piston fixed displacement motor, Liebherr

hoist drum with integrated planetary gear and

spring-loaded static brake. Hoist gear is driven

through a controlled open oil circuit.

1 differential ram with safety check valves.
Axial piston fixed displacement motor, plane-
tary gear, spring-loaded static brake. Slewing
gear invertible from released to locked as a
standard feature.

Crane cab

Safety devices

Telescopic boom

Counterweight
Electrical system

All-steel construction, entirely galvanized,
powder coated, with safety glazing, operating
and control instruments, comfortably
equipped, cab tiltable backwards.

LICCON safe load indicator, test system hoist
limit switch, safety valves to prevent pipe
and hose ruptures.

Buckling and torsion resistant design of high-
tensile structural steel, oviform boom

profile, 1 base section and 5 telescopic
sections. All telescopic sections hydraulically
extendable independent of one another.
Rapid-cycle telescoping system “Telematik”.
Boom length: 11 m — 50 m.

10t

Modern data bus technique, 24 Volt DC.

Additional equipment

Tyres
Drive 8 x 6

8 tyres, size 16.00 R 25
Additional drive of the 1t axle.

Trailer couplings

Recovery winch

Towing equipment

Emergency opera-
ting devices

Special electrical
equipment

Equipment boxes

Front: Manoeuvring coupling.
Rear: Self-acting trailer coupling with
pneumatic connections.

Attached to the rear of the vehicle, make
Rotzler, type Treibmatic TR 200, with rope reel
and cabel-operated electric remote control.
Tractive force: 200 kN, rope length: 65 m,
max. line speed: 36 m/min (without load).
Alternatively: Treibmatic TR 080 with rope reel
and cabel-operated electric remote control.
Tractive force: 80 kN, rope length: 45 m, max.
line speed: 35 m/min (without load).

Idler roller on the rear of the superstructure
and triangular fork with adjustable towing
jaws on the carrier. The rope of the recovery
winch is employed. Max. permissible towing
load: 8 t.

In case of failure of the Diesel engine or
hydraulic pump, all movements required for
resetting the crane into the transport condition
can be performed by a separate diesel-
hydraulic transformer uncouples the hydrau-
lic circuits on the crane superstructure from
the dieselhydraulic unit and generates the
required pressure potential.

3 blue beacons, 2 fog lights, 1 rear fog light,

2 reversing lamps, flashing lights on the
outrigger rams, working projectors, 1 acoustic
traffic warning device, alternatively

1 Martin-compressed air installation.

1 box on the superstructure, 1 box on the
carrier.

Other items of equipment available on request.

LTM 1070-4.1



Avusstattung

Equipement * Equipaggiamento
Equipamiento * O6opynosanue

Chaéssis porteur

Cadre

Calage

Moteur

Boite de vitesse

Essieux

Suspension

Pneumatiques
Direction

Freins

Cabine du
conducteur

Installation
électrique

Construction en caisse résistante a la torsion
et optimisée en poids réalisée par Liebherr

en acier de construction a grain fin trés rigide.

Dispositif de calage horizontal et vertical en
4 points, entierement déployable hydrauli-
quement. Nivellement automatique du cala-
ge. Indicateurs électroniques d‘inclinaison.

Diesel, 6 cylinders, marque Liebherr, type

D 926 TI-E A4, refroidi par eau, puissance
270 kW (367 ch) a 2100 min" selon ECE-R
24.03 et 2001/27/EG (Euro 3), couple max.
1650 Nm a 1400 min™', gestion électronique.
Réservoir a carburant: 350 I.

Boite automatique de marque ZF, type

6 WG 310, avec convertisseur de couple et
lock-up, étage gamme terrain integré et
actionnement additionnel de I‘entrainement
de I‘essieu avant. 6 rapports avants et

2 rapports arrieres.

Construction soudée en acier a haute résis-
tance fins grains. Tous les essieux directeurs.
Essieux 3 et 4 planétaires avec blocage
différentiel.

Suspension hydropneumatique sur tous les
essieux. Chaque essieu peut étre bloqué
hydrauliquement.

8 pneus de taille: 14.00 R 25.

Direction mécanique a assistance hydraulique
des essieux avants. Pompe de secours.
Direction des essieux arriéres enclenchable
hydrauliquement. Direction hydrostatique

de tous les essieux a commande depuis la
cabine du grutier. Direction selon directive

CE 70/311/CEE.

Freins de service: servofrein a air comprimeé,
a 2 circuits. Frein a main: ressort accumulé
agissant sur les roues des essieux 2, 3 et 4.
Freins continus: frein moteur par clapet sur
échappement avec systéme de ralentisse-
ment Liebherr ZBS. ABV avec controle ASR.
Freins conformes aux directives européennes
71/320 CE.

Cabine spacieuse en tole d‘acier, traitement
anticorrosion par bain de cataphorese, avec
suspension élastique et amortisseurs hydrau-
liques, revétement intérieur avec isolation
phonique et thermique selon les directives
européennes, glaces de sécurité, appareils
de commande et de controle, équipement
confortable.

Technique moderne de transmission de don-
nées par BUS de données, courant continu
24 \olts, 2 batteries de 170 Ah chacune,
éclairage conforme au code de la route.

Cadre

Entrainement
de la grue

LTM 1070-4.1

Construction soudée résistante a la torsion et
optimisée en poids réalisée par Liebherr en
acier de construction a grain fin tres rigide.

Couronne d‘orientation a rouleaux a 3 rangées

permettant une rotation illimitée sert de piece
de liaison avec le chéssis de la grue.

Diesel hydraulique avec 1 pompe double a
débit variable et régulation de puissance
automatique, 1 pompe a engrenages double,
entrainés par le moteur Diesel du porteur,
circuits hydrauliques ouverts avec «load
sensing», régulé électriquement.

4 mouvements simultanés practicables.

Commande

Mécanisme de
levage

Mécanisme
de relevage

Dispositif de
rotation

Cabine du grutier

Dispositif de
sécurité

Fléche télescopique

Contrepoids

Installation
électrique

Commande électrique des mécanismes par
leviers de manoeuvre a centrage automa-
tique, commandes de grue «grand confort»
intégrées aux accoudoirs du siege, Liebherr
systéme bus.

Moteur a cylindrée constante et a pistons
axiaux. Treuil de marque Liebherr équipé d‘un
engrenage planétaire et d‘un frein d‘arrét
commandé par ressort. L‘entrainement du
treuil de levage s‘effectue en circuit régulé

et fermé.

1 vérin différentiel avec soupapes de retenu.

Moteur a cylindrée constante a pistons
axiaux, engrenage planétaire, frein d‘arrét
commandé par ressort. Orientation de série
commutable en circuit hydraulique ouvert ou
fermé (freinage automatique ou au pied).

Construction en téle d‘acier enti€rement zin-
guée avec peinture par poudrage et cuisson
au four, avec glaces de sécurité, appareils
de commande et de controle, équipement
confortable, cabine inclinable vers |‘arriere.

Contréleur de charge «<LICCON», systéeme
test limitation de la course pour le levage,
soupape de slreté contre la rupture de tubes
et de tuyaux.

Fleche télescopique en acier a haute résis-
tance a grains fins, a profil ovale, 1 élément
de base et 5 éléments télescopiques. Tous
les éléments télescopables indépendamment
les uns des autres. Systéeme de télescopage
séquentiel rapide «Telematik». Longueur de
fleche: 11 m — 50 m.
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Technique moderne de transmission de don-
nées par BUS de données. Courant continu
24 \olts.

Equipement supplémentaire

Pneumatiques

Entrainement 8 x 6

8 pneus. Taille: 16.00 R 25
Essieu 1 est entrainé additionnellement.

Equipement spécial pour lutte
anti-incendies

Dispositif d‘attelage A |‘avant: accouplement de manoeuvre.

Treuil de halage

Dispositif de
remorquage

A I‘arriere: dispositif d‘attelage automatique
avec raccords d‘air comprimé.

Treuil de halage Rotzler a transmission auto-
matique type TR 200, avec tambour de cable
et télécommande électrique du cable, monté
a |‘arriere du véhicule. Force au brin: 200 kN,
longueur du cable: 65 m max. Vitesse du
cable: 36 m/min. (sans charge). Alternative:
transmission automatique type TR 080 avec
tambour de cable et téléecommande électrique
du cable. Force au brin: 80 kN, longueur de
cable: 45 m max. Vitesse du cable: 35 m/min.
(sans charge).

Poulie de renvoi a |‘arriere de la partie
tournante et triangle de remorquage sur le
chéssis avec attache de remorquage réglable.
Le cable du treuil de halage est mouflé.
Charge remorquée maximale autorisée: 8 t.
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Dispositifs pour le
fonctionnement
d‘urgence

Equipements
électriques spéciaux

Boitier

En cas de panne du moteur Diesel ou de la
pompe hydraulique, tous les mouvements
nécessaires a la neutralisation de la grue en
vue du transport peuvent étre exécutés
grace a un groupe diesel-hydraulique indé-
pendant, qui assure I‘alimentation pour le
fonctionnement d‘urgence. Dans ce cas, un
transformateur hydraulique découple les
circuits hydrauliques de la partie tournante du
groupe électro-hydraulique et établit la
pression potentielle nécessaire.

3 gyrophares bleus, 2 phares anti-brouillard
et 1 feu anti-brouillard arriere, 2 feux de recul,
clignotants sur les vérins de calage, phare de
travail, 1 avertisseur sonore de déplacement,
alternative: 1 Klaxon a air comprimé.

1 boitier sur la partie tournante, 1 boitier sur
le chassis.

Autres équipements supplémentaires sur demande.

Avutotelaio

Telaio

Stabilizzatori

Motore

Cambio

Assi

Sospensione

Pneumatici
Sterzo

Freni

Cabina di guida

Impianto elettrico

10

Produzione Liebherr, struttura a scatola anti-
torsione in acciaio a grana fine, ad elevato
gado di snervamento.

4 stabilizzatori, estraibili in direzione orizzon-
tale e verticale, in modo completamente
idraulico. Livellamento automatico della
stabilizzazione. Indicazione elettronica
dell‘inclinazione.

Diesel, 6 cilindri, marca LIEBHERR, tipo

D 926 TI-E A4, raffreddato ad acqua, potenza
270 Kw (367HP) al regime di 2100 giri/min.,
secondo norme ECE-R 24.03 ed 2001/27/EG
(Euro 3), coppia max. 1650 Nm a regime di
1400 giri/min.

Capacita serbatoio carburante: 350 It.
Cambio automatico ZF tipo 6 WG 310, con
convertitore di coppia, 6 marce avanti e

2 retromarce. Ripartitore-riduttore per marcia
fuori strada.

Tutti i 4 assi a sospensione idropneumatica.
Asse 1, 2, 3 e 4 sterzanti. Gli assi 3 e 4 sono

assi epicicloidali con bloccaggi dei differenziali.

Tutti gli assi a sospensione idropneumatica e
bloccabili idraulicamente.

8 gomme. Dimensione pneumatico: 14.00 R 25.

Servosterzo con due circuiti idraulici,
meccanico servoassistito dalla cabina di
guida, idrostatico dalla cabina gru. Pompa di
soccorso azionata dalla trasmissione. In
accordo con le normative CEE 70/311/EWG.

Freno di servizio: pneumatico servoassistito
su tutte le ruote, a doppio circuito.

Freno a mano: accumulatore a molla agente
sulle ruote del 2°, 3° e 4° asse.

Freni continui: freno motore come freno a
valvola di scappamento libero con sistema di
frenatura supplementare Liebherr ZBS. ABV
in collegamento con ASR. Freni in comformi-
ta alle norme Ce 71/320 EWG.

Cabina spaziosa in lamiera d‘acciaio, protezi-
one anticorrosione zincata per cataforesi,

a sospensione elastica e isolata idraulica-
mente; rivestimento interno con isolamento
acustico e termico, conforme alla norma Ce.
Vetratura di sicurezza, strumenti di comando
e di controllo, comodo equipaggiamento.
Moderna tecnica di trasmissione “data bus”,
corrente continua di 24 Volt, 2 batterie con
ciascuna 170 Ah, illuminazione secondo le
norme per la circolazione.

Torretta

Telaio

Impianto

Comando

Verricello

Meccanismo
d‘inclinazione
Meccanismo
di rotazione

Cabina del gruista

Dispositivi di
scurezza

Braccio telescopico

Contrappeso
Impianto elettrico

Produzione Liebherr, struttura saldata antitor-
sione, in acciaio a grana fine, ad elevato
grado di snervamento. L’elemento di giunzio-
ne tra |‘autotelaio e la torretta e costituito

da unaralla a 3 corone di rulli, che permette
una rotazione illimitata.

Diesel idraulico, pompa con cilindrata variabile
a pistoni assiali e doppia pompa ad
ingranaggi azionate dal motore diesel. Circuiti
idraulici di tipo aperto con regolazione della
potenza “load sensing”. Si possono avere

4 movimenti simultanei indipendenti.

Per mezzo di manipolatori a ritorno
automatico in posizione neutra e mediante
la regolazione dei giri del motore, sistema
Liebherr “bus” (LSB).

Motore a cilindrata costante a pistone assia-
le, tamburo di sollevamento Liebherr con
ingranaggio epicicloidale integrato e freno di
arresto caricato a molla. L‘argano funziona
con un sistema a circuito idraulico aperto.

1 cilindro differenziale con valvola di non
ritorno.

Motore a portata costante a pistone assiale,
ingranaggio epicicloidale, freno d‘arresto
caricato a molla. Rotazione commutabile di
serie, libera o controllata.

In lamiera d’acciaio, completamente zincata,
smaltata, con vetratura di sicurezza, unita

di comando e di controllo, con comodo
equipaggiamento.

Limitatore LICCON, interruttori di finecorsa
sollevamento, valvole di sicurezza contro la
rottura dei tubi e tubi flessibili.

Costruzione contro ammaccature e anti-
torsione in acciaio a grana fine con profilo
del braccio ovale. 1 elemento base e

5 elementi telescopici. Tutti gli elementi tele-
scopici indipendenti tra loro, estraibili idrau-
licamente. Sistema di telescopaggio a ritmo
rapido “Telematik”. Lunghezza del braccio
telescopico: 11 m — 50 m.

10t

Moderna tecnica di trasmissione “data bus”,
corrente continua 24 Volt.

Pneumatici
Trazione 8 x 6

8 gomme. Dimensione: 16.00 R 25
Trazione anche del 1° asse.

pompieri
Dispositivi di
agganciamento per
rimorchi

Verricello di recupero

Parte anteriore: attacco di manovra. Parte
posteriore: dispositivo di agganciamento per
rimorchio automatico con collegamenti ad
aria compressa.

Nella parte posteriore del veicolo &€ montato
un verricello di recupero, prodotto Rotzler,
modello Treibmatic TR 200 con verricello e
telecomando elettrico del cavo.

Forza di trazione: 200 kN, lunghezza della
fune: 65 m, velocita mass. della fune: 36 m/min
(senza carico). Alternativa: Treibmatic TR 080
con verricello e il telecomando elettrico del
cavo. Forza di trazione: 80 kN, lunghezza della
fune 45 m, velocita mass. della fune: 35 m/min
(senza carico).
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Dispositivo per il
rimorchio

Dispositivi di
funzionamento
d’emergenza

Equipaggiamento
elettrico speciale

Cassetta attrezzi

Puleggia di rinvio sulla parte posteriore della
piattaforma girevole e forca triangolare
sull’autotelaio con apertura di trazione
regolabile. Viene infilata la fune del verricello
di recupero. Carico di rimorchio mass.
consentito: 8 t.

Nel caso di avaria del motore diesel oppure
della pompa idraulica tutti i movimenti, neces-
sari per lo smontaggio della gru nello stato di
trasporto, possono essere eseguiti tramite
un gruppo dieselidraulico separato per
I’alimentazione elettrica dell’azionamento di
emergenza. In questo caso un trasformatore
idraulico disaccoppia i circuiti idraulici nella
torretta della gru dal gruppo dieselidraulico e
produce la pressione necessaria.

3 avvisatori ottici rotanti blu, 2 fendinebbia

e 1 luce antinebbia posteriore, 2 proiettori

di retromarcia, luci intermittenti sui cilindri di
stabilizzazione, proiettori di lavoro, 1 avvi-
satore acustico per il traffico, in alternativa

1 impianto dell’aria compressa Martin.

1 cassetta attrezzi sulla piattaforma girevole,
1 cassetta attrezzi sull’autotelaio.

Altri equipaggiamenti fornibili a richiesta.

Bastidor

Estabilizadores

Motor

Transmision

Ejes

Suspension

Cubiertas
Direccion

Frenos

LTM 1070-4.1

Tipo cajon, fabricacion propia en acero
estructural de grano fino de alta resistencia,
de peso 6ptimo y resistente a la torsion.

4 puntos de apoyo, con movilidad horizontal
y vertical totalmente hidraulica. Nivelacién
automatica. Indicador de inclinacién
electronico.

Diesel, marca Liebherr, modelo D 926 TI-E A4,
6 cilindros, refrigerado por agua, potencia
segun DIN 270 kW (367 CV) a 2100 rpm y
segun norma ECE-R 24.03 y 2001/27/EG
(Euro 3), por max. 1650 Nm a 1400 rpm.
Gestion electrénica del motor. Capacidad del
depdsito de combustible: 350 I.

Automatica, marca ZF, tipo 6 WG 260, con
convertidor, caja transfer “lock up”, marchas
todo terreno integradas e impulsion por eje
delantero. 6 velocidades delanteras y

2 velocidades traseras.

Los 4 ejes con suspension hidroneumatica.
Ejes 1, 2, 3y 4 direccionales. Ejes 3 y 4 pla-
netarios con bloqueo de diferencial.

Suspensién hidroneumatica en todos los
ejes, con bloqueo hidraulico.

8 cubiertas de tamano 14.00 R 25.

Direccion mecanica de los ejes delanteros
con asistencia hidraulica. Bomba auxiliar de
direccion, direccion de los ejes traseros
conmutados hidraulicamente. Direccion
hidrostatica de todos los ejes desde la
cabina de la gruia. Direccion segin normas
CE 70/311/EWG.

Freno de servicio: servofreno neumatico con
actuacion a todas las ruedas, sistema de 2
circuitos. Freno de mano: por acumuladores
de muelle con actuacioén a las ruedas de los
ejes 2, 3y 4. Frenos continuos: freno por
motor en forma de freno de chapaleta de es-
cape con sistema de freno adicional Liebherr
ZBS. ABV en relacion con ASR. Frenos segun
directivas de la CEE 71/320 CEE.

Cabina

Sistema eléctrico

Cabina espaciosa fabricada en chapa de
acero, protegida contra la corrosién
mediante imprimacion cataforética por
inmersion, con suspension elastica y
amortiguacion hidraulica, revestimiento
interior de aislante térmico y acustico segun
directivas de la CEE, acristalamiento de
seguridad, instrumentos de mando y control,
equipamiento de gran comodidad.

Moderna tecnologia de bus de datos,

24 voltios de corriente continua, 2 baterias
con 170 Ah cada una, alumbrado segun
cédigo de permiso de circulacion.

Bastidor

Accionamiento
de grua

Mando grua

Cabrestante

Inclinacion pluma

Mecanismo de giro

Cabina

Dispositivos
de seguridad

Pluma telescopica

Contrapeso
Sistema eléctrico

Fabricado por Liebherr, resistente a la torsion,
construccion soldada fabricada en acero

de grano fino de alta resistencia. Unido al
chasis mediante una corona de giro de
rodillos, disefiado para un giro ilimitado.

Diesel-hidraulico, con 1 bomba doble de
pistones axiales con regulacion automatica de
potencia, 1 bomba doble de engranajes,
accionado por el motor diesel del chasis,
circuitos hidraulicos abiertos con regulacién
eléctrica por “Load Sensing”. 4 movimientos
de trabajo realizables al mismo tiempo.

Electrénico/eléctrico mediante mandos de
control autocentrantes con 4 movimientos.
Mando confortable apoyabrazos. Sistema
Bus Liebherr (LSB).

Motor de pistones axiales de desplazamiento
constante, tambor de cabrestante Liebherr
con engranaje planetario incorporado y

freno de retencién accionado por muelle.

El accionamiento del cabrestante regula en
circuito de aceite abierto.

1 cilindro diferencial con valvulas seguridad
de retroceso.

Motor de pistones axiales de desplazamiento
constante, engranaje planetario, freno de
retencion accionado por muelle. Giro de serie
conectable. Abierto y cerrado.

Construida en chapa de acero, totalmente
galvanizada, con recubrimiento de polvo,
acristalamiento de seguridad, elementos de
control y mando, equipamiento de gran
comodidad.

Limitador de cargas LICCON, limitador de fin
de carrera de elevacion, valvulas de seguri-
dad contra la rotura de tuberias y latiguillos.

Construccion de acero de grano fino
altamente resistente, seguro contra
abolladuras y a prueba de torsion, con perfil
de pluma ovalado, 1 tramo base y 5 tramos
telescopicos. Todos los tramos telescopicos
pueden telescoparse de forma hidraulica e
independiente. Sistema de telescopaje de
tacto rapido “Telematik”.

Longitud de pluma: 11 m - 50 m.

10t

Moderna tecnologia de bus de datos,
24 voltios de corriente continua.

Equipamiento adicional /alternative

Cubiertas
Tracciéon 8 x 6

8 cubiertas de tamafo 16.00 R 25
Motricidad adicional en el 1° eje.
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Equipamiento especial para bomberos

Acoplamientos de
remolque

Cabrestante de
rescate

Equipamiento de
remolque

Equipamiento
del servicio de
emergencia

Equipamientos
eléctricos especiales

Cajas de la maquina

Delante: Acoplamiento de maniobra.
Atras: Acoplamiento automatico con
conexiones por aire comprimido.

Cabrestante de rescate montado en la parte
trasera del vehiculo, de fabricacion Rotzler,
modelo Treibmatic TR 200 con torno de cable
y telemando eléctrico para el cable.

Fuerza de traccion: 200 kN, largo de cable:

65 m, velocidad max. del cable: 36 m/min (sin
carga). Alternativa: Treibmatic TR 080 con torno
de cable y telemando eléctrico para el cable.
Fuerza de traccion: 80 kN, largo de cable 45 m,
velocidad méx. del cable: 35 m/min (sin carga).

Polea inversora en la parte posterior de la
plataforma giratoria y horquilla triangular en
el bastidor con boca de enganche regulable.
Esta colocado el cable del cabrestante

de rescate. Carga de remolque maxima
autorizada: 8 t.

En caso de averia del motor diesel o de la
bomba hidraulica, todos los movimientos
necesarios para equipar la gria en el estado
de transporte pueden efectuarse por medio
de un grupo hidraulico diesel, dispuesto por
separado para la alimentacion de energia
del accionamiento de emergencia. Para ello,
un transformador hidraulico desconecta

los circuitos hidraulicos del chasis superior,
separandolos del grupo hidraulico diesel y
establece el potencial de presién necesario.

3 luces azules omnidireccionales, 2 faros
anti-niebla y 1 luz trasera anti-niebla, 2 faros
de retroceso, luces intermitentes en los
cilindros de apoyo, faros de trabajo,

1 instalacion avisadora acustica para el
trafico, en alternativa 1 sistema de aire
comprimido Martin.

1 caja en la plataforma giratoria, 1 caja en el
chasis inferior.

Otro equipamiento bajo pedido.

Pama waccu

BbIHOCHBbIE onopbl

ABuratenb

Kopo6ka nepeaau

12

XecTkaa NpoCTpaHCTBEHHAA KOHCTPYKLMA
COBCTBEHHOTO M3rOTOBNEHHA U3 BbICOKOMPOYHOM
MESIKO3EPHUCTOM KOHCTPYKLIMOHHOM CTanu.

4 rMapaBnUYecKu BblABUraeMblx Ganku ¢
OMOPHBLIMW MMAPOLMAMHAPaMM M BaluMaKamu.
ABTOMATMYECKOE HUBENTMPOBAHHE.
ONEKTPOHHbIA KpeHoMep.

6-UMnMHAPOBLIM TypBoaun3sens Liebherr

D 926 TI-E A4, »knaKoCTHOro oxnarkaeHus,
MoLHocTb 270 KBT (367 n.c.) npu

2100 06/MWH cornacHo cTaHaapTam

EC ECE-R 24.03 1 2001/27/EG (EURO 3),
MaKCUManbHbIM KPyTALLMA MOMEHT 1650 Hm
npu 1400 06/MuH. EMKOCTb TOnAMBHOrO 6aka
350 n.

ABTOMaTHyecKaa Kopobka nepeaau

ZF 6 WG 310 ¢ ruapoAMHaM1yecKum
npeoBpasoBarenem KpyTALLEro MOMeHTa,
6 nepeaay nepeaHero xoaa v 2 nepeaayu
3a/lHero xo4a, CTyneHb And 6e3A0poXKbA,
BKIIIOYEHWe NpuBoJa NepesHero MocTa.

MocTbl

MonBsecKa

LLINHBI

PyneBoe
ynpasrneHue

Topmo3a

KabuHa sBoauTensa

AnekTpo-
obopynosaHue

Bce 4 mocTta MMEIOT CBapHYH KOHCTPYKLIMIO
13 BbICOKOMPOYHOW MEJIKO3EPHUCTON CTanM.
YcuneHnHble mocTbl. Bce MocThl ynpasnaemsble.
MocTbl 3 1 4 ¢ nnaHeTapHbBIMK peayKTopamm

B CTyMMLax Konec v ¢ 6okupyemMbIMu
MEXXKONecHbIMU aAnddepeHLmnanamu.

Bce MocTbl 0cHaLLEeHbl r’nAponHEBMAaTUYECKOM
MOABECKON C aBTOMAaTU4YECKON perynMpoBKON
YPOBHSA U rMAPaBINYECKON BNOKMPOBKOM.

8 0HOCKaTHBbIX LWKH pazmepom 14.00 R 25.

MepeaHnin MOCT MMEET MeXaHUYECKWA MPUBOA
ynpasneHVa ¢ rnapoycunuTenem. ABapuiHbIN
Hacoc pyneBoro ynpaeneHus. 3aaHui MocT
MMEET rmapasnnyecknii npusoA. Bee mocTbl
MMEIOT BO3MOXXHOCTb YMpaBneH!sA 13 KaBuHbI
NMOBOPOTHOW YacTu. Cuctema ynpasieHusa CcooT-
BeTcTByeT ctaHaapty 70/311/EWG.

Pabouuit TopM03: MHEBMATUYECKHE TOPMO3a
Ha BCe Kosieca, 2-KOHTypHanA cuctema.

PyuHo# TopMO3: Npy>KMHHbIE
SQHEProakKyMynaTopbl C AEMCTBUEM Ha Koneca
MOCTOB 2, 3 1 4.

JlononHutensHble TOPMO3a: MOTOPHbIA TOPMO3
C KnanaHoMm B BbIXSIONHOM TPaKTe CUCTEMBbI
Liebherr ZBS. ABC. Topmo3Has cuctema
cooTBeTcTBYyeT ctaHaapty EC 71/320 EWG.

MpocTopHan kompopTabensHasa KabuHa

Ha 9nacTMYHOM NOABECKe BNepean v ¢
rmapasMyecKuM NoapeccopuBaHMemM c3aam
M3roToBJIEHA U3 OLMHKOBAHHOMO CTalIbHOIO
nncTa, UMeeT TeMo- U LLYMOU30NALMIO,
YA0OHYHO 1 BbICOKODYHKLMOHANbHYO
KOMMOHOBKY CasnoHa.

LincdpoBas nepegava gaHHbIX. NOCTOAHHbIV

TOK 24 B, 2 akkymynsTopHble 6aTapeu no
170 A/vac.

Pama

lMpuBoAa KpaHa

YnpaBneHue

MoabeMHbIN
MeXaHU3M

MexaHu3m
MW3MEHEHMUA
BblyieTa CTpenbl

MexaHu3m noBopoTa

XXecTkaa cBapHaA KOHCTPyKUMA
COBCTBEHHOTO U3rOTOBEHMUA U3
BbICOKOMPOYHON MENIKO3EPHUCTON CTaNM.
CoeamnHAETCA C XOA0BOM YaCTbio KpaHa Yepes
TPeXpAAHOE POIMKOBOE OMOPHO-MNOBOPOTHOE
ycTpoicTBo. [onHonoBopoTHaA.

1 akcManbHO-NOPLUHEBON HACOC C
cepBoynpaBs/ieHeM v perynmMpoBKo
MOLLHOCTH, 1 CABOEHHbIN LLEeCTepeHYaThbIn
HacoC, OTKPbITbIE rMAPaBANYECKUE KOHTYPbI C
cucTemoi yload sensing”, BO3MOXHbI YeTbIpe
pabounx ABUIKEHWUS 0AHOBPEMEHHO. Hacocel
HenocpeACTBEHHO NpudnaHLoBaHbl K
ABUraTento LIaccy.

JlBa camMoLeHTpUPYOLLIMXCA KOHTponnepa ¢
BO3MOXXHOCTbIO YETHIPEX KPEeCTOoBPasHbIX
ABWKeHWI. Hosewwaa cuctema nepenayu
LIMOPOBLIX CUrHANOB N0 MUHUMYMY Kabenen.

AKCHanbHO-NOPLUHEBOW Heperynmpyembili
rMAPOMOTOP B OTKPLITOM KOHTYpPE.
BapabaH nebeakn noagbEMHOro
MexaHW3Ma C niaHeTapHbIM PeayKTopoM
1 aBTOMaTUYECKUM HOPMasTbHO-3aKPbITbIM
MHOrOZIMCKOBLIM TOPMO3OM.

1 ABYXCTOPOHHWI rMAPOLMANHAP C
NpefoXpaHUTENbHLIMW KnanaHamy o6paTHoro
xoza.

AKCHanbHO-NOPLUHEBOW HEPErYIMPYEMbIN
rMAPOMOTOP, NNaHeTapHbIA PeayKTop ¢
aBTOMATMYECKUM HOPMasbHO-3aKPbITEIM
MHOIoAMCKOBbLIM TOPMO30M. CepuitHoe
NepeKsItoYeHNe B OTKPLITLIM MK 3aKPbITHIN
KOHTYp.

LTM 1070-4.1



Avusstattung
Equipment

Equipement * Equipaggiamento
Equipamiento * O6opynosanue

Ka6uHa KpaHoBLUMKa [pocTopHas KabuHa U3 OLMHKOBAHHOIO

YcTpo#ncTea
6esonacHocTH

Teneckonuyeckasn
cTpena

lNMpoTtuBoBec

AnekTpo-
o6opyaosaHue

CTanbHOro n1cTa ¢ 6e30nacHbIM
OCTEKNIEHUEM, IPFOHOMUYHO PACTONIOXKEHHbIE
NPUOOPbI KOHTPONA U YNIPaBEHNS.
B03MOYHOCTb OTKUALIBAHUA KAOUHbI.

Orpannyutens rpysonoabemHocTi LICCON,
TecT-cucTema, KOHLEBOW BblK/toYaTesb
noabema rpysa, npefoxpaHuTeNnbHbIE 1
3arnopHble rnapoKnanaHbl AnA cnyyaes
paspbiBa rMaAponpoBOAOB.

[MpoyuHas v »KecTKaA KOHCTPYKLUMA U3
BbICOKOMPOYHON MEJSIKO3EPHUCTON CTau
0BasnbHOro Npodpusnd. 1 wapHupHaa

CeKuMA 1 5 TeneckonnMyecknx cekumin. Bee
TEeNIECKOMMYECKNE CeKLMM MOTyT BblABUraTbCA
HesaBucumo. CKopocTHadA cuctema
Teneckonuposanua TELEMATIK.

[Anuna ctpensl: 11 — 50 m.

10T

Linpposana nepenava AaHHbIX. [MOCTOAHHbI
TOK 24 B.

AononuurennHoe o6opynoBanue

LLInHBI
MpuBon 8 x 6

8 oAHOCKaTHbIX WWH pasmepom 16.00 R 25.
JlononHutenbHO ynpasnAaeTcA NepBbIi MOCT.

CneuymannHoe NPOTUBONOXXAPHOE

OCHOLWlEeHMe

TAroso-cuenHbie
ycTponcTBa

BykcupoBouHas
ne6énxa

YcTpowcTBo anA
6YKCMPOBKH

ABapuiiHble
ycTponcTBa

LTM 1070-4.1

Cnepeau: MaHeBpoBas MydTa.

C3aau: aBTOHOMHOE TAroBO-CLEnHoe
YCTPOWCTBO C MOAKIHOUYEHUAMM CHKATOro
BO34yXa.

Ha 3aaHen Yact XoA0BOro ycTpoicTea
ycTaHoBneHa BykcupoBouHan nebeaka,
npounssoacteo Rotzler, Tun Treibmatic TR 200
C KaHaTtHbIM 6apabaHomM 1 KabenbHbIM
ZAMCTaHUMOHHBLIM 3/1EKTPOYNPABIEHNUEM.
Tarosoe ycunue: 200 kH; anvHa kaHata: 65 Mm;

MaKC. CKOpPOCTb KaHata: 36 M/MuH (6e3 rpysa).

AnbTepHatusa: Treibmatic TR 080 ¢
KaHaTHbIM 6apabdaHom 1 KabenbHbIM
[AMCTaHUMOHHBLIM 3/1IEKTPOYNPaBIEHNUEM.
Tarosoe ycunue: 80 kKH; anvHa kaHata: 45 m;
MaKc. CKOpOoCTb KaHata: 35 M/MuH (6e3 rpysa).

HanpasnatoLmii 610K Ha 3aAHen yacTu
NMOBOPOTHOW MNaTGOpMbl U TPEYronbHanA
BWJIK@ Ha XOZ0BOM YCTPOWCTBE C
nepecrtaBfnAeMbIM 3€BOM TATOBOIO KPHOKa.
3anacoBka BbINOHAETCA KAHATOM
OyKcupoBouHoW nebeaku. Makc. gonyctumas
Harpyska npu GyKCUpoBKe: 8 T.

Ecnu ansenbHbIM ABUratesnb unu
rMAPaBIMYECKUI HACOC BhILLEN U3

CTpOA, TO BCE ABWXEHUs, Tpebyemble

ANA pasocHaLLeHNs KpaHa A0
TPAHCMOPTHOIO COCTOAHMSA, MOTYT ObITh
BbINOJSIHEHbI MPY MOMOLLMW OTAENbHOM0
AM3enb-rTMAPaBIMYECKOro arperara,
npeaHasHauYeHHoro AN 9HeProcHaXeHus
AENCTBUI B aBapuiHoM cutyauuu. MNpu
3TOM rMApPaBMYECKUI TpaHCHOopMAaTOP
pasBA3bIBAET r’MAPaBANYECKUE KOHTYPbI Ha
NMOBOPOTHOW MNaTGOPMe KpaHa OT AWU3ESb-
rMapaBnMUYEecKoro arperarta u obecrneunBaet
HeoBxoauMoe AaBneHve.

CneuuanbHoe
3NEKTpo-
o6opynosaHuve

Awmrku ana
OCHaCTKHU

3 CMHUX NMPOBIECKOBLIX MaAYKa,

2 NpOTUBOTYMaHHbIe dpapel M 1 3aaHUI
NPOTUBOTYMaHHbIM GOoHapb 2 dapbl 3a4HEro
X0Aa, MuraroLume poHapu Ha ONOPHbIX
uMMHApax, pabouni NPoXeKTop,

1 aKycTnyeckoe yCTPOWCTBO aBapUiMHOM
OCTaHOBKM, anbTepHaTnea — 1
KomnpeccopHasa yctaHoska (Martin).

1 ALLMK ANA OCHACTKM Ha NOBOPOTHOM
nnarpopwme,

1 AWK ANA OCHACTKMU Ha XOA0BOM
yCTPOWCTBE.

OcTanbHOe AoNoNIHUTeNnbHOe oéopynOBaHMe — no 3anpocy.
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Anmerkungen zvu den Traglasttabellen

1.

O~NOO U~ WN

Fur die Kranberechnungen gelten die DIN-Vorschriften It. Gesetz gemaB Bundesarbeitsblatt von 2/85: Die Traglasten DIN/ISO entsprechen den
geforderten Standsicherheiten nach DIN 15019, Teil 2 und ISO 4305. Fir die Stahltragwerke gilt DIN 15018, Teil 3. Die bauliche Ausbildung des
Krans entspricht DIN 15018, Teil 2 sowie der F. E. M.

. Bei den DIN/ISO-Traglasttabellen sind in Abhangigkeit von der Auslegerlange Windstérken von 5 bis 7 Beaufort zuléssig.
. Die Traglasten sind in Tonnen angegeben.

. Das Gewicht des Lasthakens bzw. der Hakenflasche ist von den Traglasten abzuziehen.

. Die Ausladungen sind von Mitte Drehkranz gemessen.

. Die Traglasten flir den Teleskopausleger gelten nur bei demontierter Klappspitze.

. Traglastanderungen vorbehalten.

. Traglasten Uber 53,5 t nur mit Zusatzflasche.

Remarks referring to load charts

1.

ONO O~ WN

When calculating crane stresses and loads, German Industrial Standards (DIN) are applicable, in conformity with German legislation (published
2/85): The lifting capacities (stability margin) DIN/ISO are as laid down in DIN 15019, part 2, and ISO 4305. The crane’s structural steel works is
in accordance with DIN 15018, part 3. Design and construction of the crane comply with DIN 15018, part 2, and with F. E. M. regulations.

. For the DIN/ISO load charts, depending on jib length, crane operation may be permissible at wind speeds up to 5 resp. 7 Beaufort.
. Lifting capacities are given in metric tons.

. The weight of the hook blocks and hooks must be deducted from the lifting capacities.

. Working radii are measured from the slewing centreline.

. The lifting capacities given for the telescopic boom only apply if the folding jib is taken off.

. Subject to modification of lifting capacities.

. Lifting capacities above 53.5 t only with additional pulley block.

Remarques relatives aux tableaux des charges

1.

DO~ WN

~

La grue est calculée selon normes DIN conformément au décret fédéral 2/85. Les charges DIN/ISO respectent les sécurités au basculement
requises par les normes DIN 15019, partie 2 et ISO 4305. La structure de la grue est concue selon la norme DIN 15018, partie 3.
La conception générale est réalisée selon la norme DIN 15018, partie 2, ainsi que selon les recommandations de la F. E. M.

. Les charges DIN/ISO tiennent compte d’efforts au vent selon Beaufort de 5 a 7 en fonction de la longueur de fleche.

. Les charges sont indiquées en tonnes.

. Les poids du crochet ou de la moufle sont a déduire des charges indiquées.

. Les portées sont prises a partir de I’axe de rotation de la partie tournante.

. Les charges données en configuration fleche télescopiques s’entendent sans la fléchette pliante repliée contre le télescope en position route

ou en position de travail en téte de télescope.

. Charges données sous réserve de modification.

8. Les charges supérieures a 53,5 t ne peuvent étre levées qu’avec un moufle complémentaire.

Note alle tabelle di portata

1.

O~NO O~ WN

Per i calcoli della gru sono valide le norme DIN, conformemente al decreto federale tedesco del 2/85. | carichi DIN/ISO sono conformi alle
sicurezze della stabilita richieste, secondo la norma DIN 15019, parte 2 e ISO 4305. La struttura portante in acciaio della gru risponde alle
norme DIN 15018, parte 3. La progettazione della costruzione della gru &€ concepita, secondo le norme DIN/ISO 15018, parte 2 e secondo le
norme F. E. M.

. Nelle tabelle di portata DIN/ISO, |‘esercizio della gru € autorizzato con forza del vento da 5 a 7 Beaufort, dipendentemente dalla lunghezza del braccio.
. Le portate sono indicate in tonnellate.

. Il peso del gancio di carico, ovvero del bozzello deve essere detratto dai valori di portata.

. Gli sbracci sono misurati dal centro della ralla di rotazione.

. Le portate per il braccio telescopico valgono solo se il falcone ribaltabile & smontata.

. Sono possibili modifiche delle portate.

. Portate superiori a 53,5 t. solo con bozzello addizzionale.

Observaciones con respecto a las tablas de carga

1.

O~NO O~ WN

Para los célculos de grua se aplican las normas DIN conforme a la ley segun la hoja de servicios de la RFA del 2/85: las capacidades de carga
DIN/ISO corresponden a las estabilidades requeridas segun DIN 15019, parte 2, e ISO 4305. Para las estructuras metalicas portantes se
aplica la norma DIN 15018, parte 3. La configuracién estructural de la gria corresponde a DIN 15018, parte 2,y aF. E. M.

. En las tablas de carga DIN/ISO se admiten fuerzas de viento entre 5 y 7 Beaufort, dependiendo de la longitud de pluma.

. Las capacidades de carga se indican en toneladas.

. El peso del gancho de carga o de la garrucha de gancho se ha de restar de las capacidades de carga.

. Los radios de trabajo se han medido desde el centro de la corona de giro.

. Las capacidades de carga para las plumas telescépicas se refieren a capacidades de carga con el plumin lateral desmontado.
. Las capacidades de carga estan sujetas a modificaciones.

. Capacidades de carga superiores a 53,5 t s6lo con polipasto.

Mpumeuanusa K TaGAMLAM rPy30NoAbLEMHOCTH

1.

O~NO O~ WN

[nsA pacuetoB KpaHa AencTBuTenbHbl Npeanucanua DIN cornacHo pesakuuu 3akoHa ot 2/85. 3HaueHWs rpy3onoAbeMHOCTU B TaBnuuax
DIN/ISO cooTBeTcTBYHOT TPpEBYEMBLIM KO3DPULMEHTAM yCTOMUMBOCTM No cTaHaapTam DIN 15019, u.2 u ISO 4305. AnA cTanbHbIX HECYLLMX
KOHCTPyKUui aevicteyeT ctanaapt DIN 15018, u.3. KoHCTpyKTMBHOE McnonHeHne KpaHa cooTtBeTcTByeT ctaHaapty DIN 15018, u.2, a Takxe
cranaapty F. E. M.

. B DIN/ISO Tabnuuax rpy3onoAbeMHOCTEN, B 3aBUCUMOCTH OT ASIUHBI CTPESbI, A0MYCTUMblE BETPOBbIE HArPy3kK oT 5 A0 7 eanHuu no Bogpopry.
. 3HaueHuA rpy3onoABLEMHOCTH AaHbl B TOHHAX.

. Bec rpy30BbIX KPIOKOB 1 KPHOKOBbIX MOABECOK HAZA0 BblYMTaTb M3 3HAYEHWH rPy30NOABEMHOCTEN.

. Beinet ctpensl 13mepAeTca oT 0cu BpaLleHWsa NOBOPOTHOM NnatGopmel.

. 3Ha4eHuA rpy3onoABLEMHOCTU HA TENECKONUYECKOW CTpene AENCTBUTENbHbBI TOTbKO NPU AEMOHTUPOBAHHOM YANMHUTENE.

. BO3MOXHO M3MeHeHWe 3HauYeHni rpy3onoAbLEMHOCTH.

. Fpy3onoabeMHoCTb cBbILLE 53,5 T BO3MOXHA TONIbKO C AOMOHUTENbHLIM KaHaTHLIM BIOKOM.
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