Die Mobilkrane

So baut man Krane.
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auf der StrafBe - mit gefederten than
achsen mﬂtﬂuchm Fahrerhaus fiir optimale Rundumsicht. Und mtt

Lock-up Knpphmg fiir noch ziigigeres Fahren bei reduziertem
verbrauch.
Der LTM 1022 iib aber auch im Kraneinsatz. Mit hohen
Traglasten - mobil ndefr tzt. Mit aufe; dhnlichem Bedie-
nungskomfort durch die neu entwickelte ehnensteuerung. Mit

perfekter Sicherheit durch die hydraulische Servosteuerung und
die weiter entwickelte Lastmomentbegrenzung mit digitaler

Durch die Zusatzausriistung wle h -mechanisch teles-

kopierbare Auslegerverl ell montierbare Zum = =
Klappsitz raktischer problemlosen Verfahren Fiir optimale Sicht bei Stra.
o&%ﬂm . insetzbar. tskorh, o lintiizeny auf 6ffentlichen StraBen hat der fBenfahrt gibt es das zusitzliche
T LTM 1022 das vollgefederte Fahrerhaus auf dem Fahrgestell.
Fahrgestell. Die hydromechanische Lenk-

anlage gibt Sicherheit auch bei
hohen Fahrgeschwindigkeiten.
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Mehr Sicherheit und gesteigerten
Komfort bietet die moderne Kran-
kabine mit der integrierten Armleh-
nensteuerung und den standardisier-

ten Bedienungs- und Kontrollinstru-
menten.,



Wir haben den LTM 1030 fiir den Gelandeeinsatz gebaut. Aber von
vornherein haben wir die Strafentauglichkeit beriicksichtigt. Er hat ein
zusitzliches Fahrerhaus und eine hydro-mechanische Lenkanlage. Und
fiir den schnellen Standortwechsel ist er voll gefedert. Wenn es dann ins
Geldnde geht, zeigt der LTM 1030 seine volle Stirke: Das Chassis ist
besonders kompakt. 22° Boschungswinkel vorne und hinten, nur 7,3 m ; . [
Wenderadius und 60 % Steigfihigkeit machen diesen Kran duBierst beweg- T i g—— . j ! u i - .
lich. Die hydropneumatische Federung mit dem Niveauausgleich ist eines ' A =1 .
der modernsten Federungssysteme. Fur Arbeiten auf engstem Raum hat
er Allradlenkung, Hundegang und optimale Gangbreiten und Wende-
radien. Er hat dantrieb, ein Gsnﬁ;s Wende-Lastschaltgetriebe und
Planetenachsen mit sperrbaren Ach erentialen.

Im harten Kranalltag sind dariiber hinaus robuste Technik und die
Verwendung bewiihrter Bauelemente von entscheidender Bedeutung.
Vom fithrenden europidischen Kranhersteller konnen Sie erwarten, daf
30jéhriges Know-how im Kranbau diesem 30 Tonner gleichermaBen
zugute kommt wie z. B. dem 300 Tonner.

Fiir Federung, Stoldimpfung I Der hydro-pneumatische
und Blockierung arbeiten 4 Hydrau- Niveaunausgleich wird seitlich am Fahr-
likzylinder zwischen den Achsen gestell gesteuert und bedeutet noch

mehr Bodenfreiheit im Gelinde sowie

und dem Fahrzeugrahmen. : e ok L
beidsei Fahrgestellkorrekturen = Nk - £

beim Befahren von Hingen. 190 PS oder 256 PS in Verbindung mit dem Wende-Lastschalt-
getriebe mit Drehmomentwandler sorgen fiirs Durchkommen in
schwierigstem Gelinde. In den Planetenachsen entlasten ste S
Planetensitze die Antriebswellen. <
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Aus der gerdumigen Ob nkabine werden
die Kranbedienung und alle wichtigen Fahrfunk-
tionen gesteuert. Die Meisterschalter sind grifi-

erecht am Fahrersitz montiert, die Bedien- und

ontrollinstrumente sind standardisiert. Ein
sicherer und bequemer Arbeitsplatz fiir viele Stun-
den tdglich.

Fiir einen All-Terrain-Kran ist das der Kranall-
tag: z. B. Querfeldein-Montage von Stromlei-
tungsmasten. Mit einem herkémmlichen Tele-
skop-Autokran ist an diesen Einsatzort nicht
heranzukommen. Mit dem 'LTM’ sind Sie
schneller im Einsatz. Das Einrichten des
Krans dauert nur wenige Minuten. Bis auf
19 m Auslegerldnge wird vollhydraulisch
teleskopiert und nur wenige uten
dauert das hydro-mechanische Ausfah-
ren der 3. Teleskopstufe bis auf 25 m
Hubhohe. Eine durchdachte Mechanik
ersetzt hierbel die Hgdraulik. Die Tele-
skopteile werden in dem prismatischen
Auslegerprofil optimal gefiihrt. Mit P
montierter Klappspitze erreicht der 24
LTM 1030 32 m Hubhohe und hebtbei = ™~
30 m Aktionsradius noch 1 Tonne. i 4
6,1 m Abstiitzbasis, 3,1 t Ballast und T
der extrem leicht gebaute Tele- [y
skopausleger verleihen ihm dieses (e
hohe Standmoment. T gl




StandardmifBig ist beim LTM 1030 ein Einmann-
Fahrerhaus mittig iiber der Vorderachse rdnet.
Das reicht aus, wenn Ihr Gerit ausschlie als
Hebezeug arbeitet und von einer Person bedient wird.
Elar LTM 1030 i:i och h\;nivmollee;' einsetzbar. Z. B.

8 Bergekran Abschleppeinrichtung und
winden an Front- und Heckseite. Wir empfehlen
das breite Fahrerhaus mit viel Platz fiir 2-3 eit-
ger-onen. Zum Absch]:ggen von Fahrzeugen sind
Moglichkeiten vorge: Der verkiirzte Teleskop-

Eine vollhydraulische Seilwinde - angetrieben
von der F ulik - wird vor dem

mel eingebaut. Die auto -

ert einwandfreies Aufspulen des Seiles
auf der Trommel. Die Toimannsteu
sicher, sobald der gefederte Steuerhe
in 0-Stellung schwenlkt.

erlaubt S
einem Winkel von 25°. Die stufenlose Geschwindig-
keitsregelung erfolgt durch Ausschwenken des
Steunerhebels und durch Verstellen der Dieselmotor-

a.ullenr fiir direktes Anhﬁ.gfan eines Fahrzeuges
odereinh ausschiebbarer Kastenausleger
am Anl k, der die Gesamthéhe des LTM 1030
nicht beeinflufit.

Auch die Seilwinde am Fahrzeugheck gehort der
neuen Windengeneration an. Die Propellerrolle

nach unten oder zur Seite bis zu

drehzahl.

Der LTM 1030 ist mehr
als nur ein Kran.



Die Konzeption des LTM 1060 bietet den kombinier-
ten Strafen- und Gelindeeinsatz in bisher nicht
bekannter Perfektion. Durch seine moderne Technik
unterscheidet er sich in Leistung, Wirtschaftlichkeit
und Vielseitigkeit von den herkommlichen Kranfahr-
zeugen. Z. B. im Kranfahrgestell: Fiir die extrem kom-
pakte und verwindungssteife Rahmenkonstruktion
wird ausschlie8lich hochwertiger Baustahl verarbeitet.
Die Antriebsaggregate, wie Dieselmotor, Automatikge-
triebe und Planetenachsen - exalkt auf die Krangrofe
abgestimmt - fertigen Spezialisten, die ihr Handwerk
verstehen.

Im Kranoberwagen und im Teleskopausleger setzt
sich der hohe technische Standard durch die Verwen-
dung erprobter und bewihrier Bauelemente fort. Bei
dem dieselhydraulischen Antrieb, der elektrohydrauli-
schen Kransteuerung, dem prismatischen Auslegerpro-
fil und dem hydromechanischen Teleskopiersystem
zielen alle konstruktiven MaBnahmen auf gesteigerte
Leistung und erhéhte Funktionssicherheit.

Der LTM 1060 meistert auch Kranmontagen, die
nicht alltiiglich sind. Durch seine enorme Mobilitit auf
der Strafe und im Geldnde ermdéglicht Thnen dieser All-
Terrain-Kran die ErschlieBung neuer Einsatzbereiche,
auch unter Beriicksichtigung individuellster Anforde-

.

ie sinnvolle Zusatz-/Alternativausriistung, z. B.
groBvolumige Bereifung oder aufsteckbare Traktoren-
rider, Allradlenkung, verkiirzter Teleskopausleger,
verlingerbare Klappspitze, Arbeitskorb oder auch Ber-
gewinden an Froni- und Fahrzeugheck zeigt, dai auch
die Details beim LTM 1060 zu einer iiberzeugenden
Gesamtkonzeption beitragen.

Der technische Aufwand und die nutzbare Leistung
stehen bei diesem Mobilkran im richtigen Verhiltnis
zueinander. Sie merken das, wenn Sie mit dem LTM
1060 mehr Einsiitze fahren als mit jedem anderen her-
kimmlichen Teleskopkran der 60 Tonnen Klasse.
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Das Fahrerhaus reicht iiber die gesamte Fahr- und Fahrkabine in einem. t

i : :
Kran- griff-
! zeugbreite und ist schwingungsgedimpft gelagert. gerechten Steuerhebeln integriert in den Kon-
Fiir Fahrer und 2 Begleitpersonen gibt es ein gro8- solen der Armlehnen. Mit Bedien- und Kontroll-
ziigiges Platzangebot. elementen zeniral angeordnet auf einer Instru-

mententafel. Auch die Abstiitzzylinder und
Schiebeholme werden aus dieser Kabine elek-
trisch gesteuert.
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Beim LTM 1060 sind die Vortriebskrifte, die
Steigfihigkeit, der Achsvergang und das Traktions-
verhalten fiir schwierigste Streckenabschnitte
ausgelegt. Die grofie Bodenfreiheit ist durch die
Boschungswinkel bis 27° und die weit nach oben ver-
setzten Abstiitzzylinder in der Praxis auch nutzbar.
Die 4 Planetenachsen sind paarweise aufgehidngt
und hydro-mechanisch gefedert. Dies erméglicht ein
extremes Ausschwenken der Achsen. Das bestmog-
liche Achsfederungssystem, als Festblock-System
bei Behérden und Kranbetreibern seit einem Jahr-
zehnt bekannt, kommt auch im LTM 1060 zum Ein-
satz. Es wird den statischen und dynamischen
Grenzbelastungen im Gelindeeinsatz gerecht. Das
haben tausende von Testkilometern iiber Beton-
schwellen, Héckerbahnen und Sinuswellen gezeigt.
Das Ergebnis sind weit iiberdurchschnittliche Fahr-
eigenschaften im Gelinde - der LTM 1060 macht
auch vor iiberfluteten und verschlammten Strecken-
abschnitten nicht Halt, sondern durchfihrt sie mit
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i B SN aEieh uill Suscimiibnte Allradlen- 1,1 m Wattiefe. Der besondere Schutz elektrischer Beide Vorderachsen sind mit Scheibenbremsen Auf Wunsch gibt es die zuschaltbare Allrad-
' gﬂﬂggzll?g*:t‘;ﬂﬁ&m 2 *:‘“d“ e ) Bauteile und die Entliiftung der Achsgehiuse und ausgeriistet. Damit 44 t auch bei 75 km/h Fahrge- lenkung fiir noch bessere Wendigkeit.

| Set i extremewr Banutilloiatbantio. Bremszylinder sind auf Wunsch lieferbar. schwindigkeit sicher abgebremst werden.
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R Gelunde so gut wie auf der Simﬂe. _



Die Traglasten - max. hat der LTM 1060 eine Hubleistung
von 60 t - sind bei allen mbglichen Riistzustiinden hervorra-
gencl. Ein leichtes Auslegersystem und eine breite Abstiitz-

asis (8,3 m x 6,5 m) sind dafiir Voraussetzung.

Der Kraneinsatz wird von dem neu entwickelten Last-
momentbegrenzer iiberwacht. Den gewiihlten Riistzustand gibt

der Kranfahrer iiber eine 2stellige Codenummer in die

Anlage ein. Netto-/Bruttolast, Ausladung, Auslegerlinge
Qe und Hubhdhe werden auf Abfrage digital angezeigt. Der
% N Grad der Kranauslastung wird zusiitzlich auf der
Analoganzeige sichtbar. Sollte wirklich einmal falsch
S programmiert werden, zeigt das Eigendiagnose-
by N Programm den Fehler sofort an.

L21.
0

Pra
e

TS | ot - 2 : 1
= I T /r’
4 i APAWLAP:

&
&
.
's_-.\
il 1)
- -

\.‘Q
/-».;_ Z
\\, 2




e

Fiir den Leiltung-hedm im Eranbetrieb ist in der
Drehbiihne ein Daimler-Benz Diesel mit 95 kW/130 PS
ltunngue:olt Verltelleﬂ‘ s a'srcl d!rolgei:;n das

e pumpen werden r
Pumpenverteilergetriebe angetrieben. Kupplung, Wel-
len oder Zwische ebe entfallen. Automatische Lei-

mpﬁhe t o;ﬂmﬂa Leistungsverteilung von

Das Priizisionshubwerk mit eingebautem Planeten-
- ebami:tsl Seil zur Sioh ha!:t. i mpu?:
sorgen n Seil zur er en -
geber wird dilfﬁonmeldrehhw auf der Instru-
mententafel angezeigt. Die Fede ck-Lamellen-
bremse wirkt als Haltebremse, ve rn und ver-

schleiBlos abbremsen ist Sache der Hydraulik.

In der Kranhydraulik sind ausschlielich flexible
Hydraulikschliuche verlegt, die n Vibrationen stor-
unanfillig sind. Bei 350 bar Arbe haben die
Schliduche noch 4fache Sicherheit.

Die Msnm? elekirohydraulisch. Die zur

Ansteu der nen erforderlichen H%
ventile l..:;a ten auch unter erschwerten Einsatz -

Zur Erzielung einer gieiohmlﬁige
lung bleibt Teilballast beim "
lhmall abgelegt. Fiir den Erlneinlltz wird in weni- 4

auf dm

ten hydrnu.llleh ballastiert. Hierzu wird die ‘
lu;f mechanisch E:lﬁst und das Ballast- .

teil mittels der der vom Fahrgestell [
abgehoben. .



Fiir LTM 1022, LTM 1030 und LTM 1060 ist die
Arbeitsbiihne ein niitzliches Zubehor. Je nach Ver-
wendungszweck bieten wir unterschiedliche Aus-
fiithrungen und Bauarten. Liebherr Arbeitsbiihnen
werden selbstverstindlich nach den 'Richtlinien fiir
fahrbare Hubarbeitsbiithnen’ gefertigt. Dazu gehiren
u. a. ein Horizontalausgleich beim Auslegerwippen
und eine Nothandbetitigung zum Ablassen der
Biihne bei Ausfall von Dieselmotor oder Kranhy-
draulik. Uber eine Kabel-Fernsteuerung kénnen auf
Wunsch die KEranbewegungen Drehen und Ausleger-
wippen/-teleskopieren aus dem Arbeitskorb
gesteuert werden.

Wenn Sie also hiufiger Montagen, Instandset-
zungen und dhnliche Arbeiten durchfithren, empfeh-
len wir fiir Ihren Liebherr All-Terrain-Kran die Lieb-
herr Arbeitsbiihne.

Anderungen vorbehalten

Nehmen Sie Kontakt auf mit

LIEBHERR-WERK EHINGEN GMBH, Postfach 13 61, D-7930 Ehingen/Donau

Tel. (073 91) 502-0, Telex 71763

P 59.2.9.83



