Die Mobilkrune

lIEBH EI i So baut man Krane. !




Die Palette der schnellfahrenden Liebherr
Mobilkrane umfaBt Geridte mit 30 t bis 160 t Traglast.

Die Konzeption der LTM’s bietet den kombinierten
StraBen- und Gelindeeinsatz in Perfektion. Durch
modernste Krantechnologie unterscheiden sich diese
Geriite in Leistung, Technik und Mohilitit von den
herkémmlichen Autokranen.

Weil heutzutage Kraneinsiétze immer haufiger
Gelindeeinsitze sind, brauchen Sie den LTM-Kran, der
im Gelidnde so beweglich ist wie auf der Strafie.

Nehmen wir z. B. den LTM 1045 mit 50 t Traglast. Im
Gelédnde ist er iiberlegen - mit 6stufigem Wendelast-
schaltgetriebe, Allradantrieb und Allradlenkung sowie
grofivolumigen Geldndereifen. Mit 60% Steigfiahigkeit,
450 mm Bodenfreiheit und 25° Boschungswinkeln
meistert er auch schwierigste Wegstrecken.

Uberlegen fiihrt sich der LTM 1045 aber auch auf der
Strafle. Die neuentwickelte "Niveaumatikfederung”

schont Kran und Strafie und senkt, hebt oder kippt den
Kranaufbau, wann immer Sie es brauchen. Die "Niveau-
matik” von Liebherr ist die modernste Kranfederung
am Markt.

Der LTM 1045 wird wahlweise mit 31 m oder 38 m
Teleskopausleger geliefert. Und mit der 16 m Klapp-
spitze fiilr Hubhéhen bis 56 m ist er in seiner Klasse
unerreicht.

Im LTM 1045 findet der Kranfahrer Komfort und
Sicherheit: Integrierte Arm.lelmensteuerun% prizise
Arbeitsbewegungen durch den “geregelten Olkreis-
lauf”, elektronische Uberlastsicherung und
standardisierte Bedien- und Eontrollinstrumente in
der Komfort-Grofiraumkabine.

Hohere Leist , die bessere Technik und mehr
Mobilitit bieten alle LTM’s vom 30tonner bis zum
i60tonner.

Die LTM-Krane bis 50 t Traglasi.

Der 2achsige LTM 1030 ist mehr als nur ein Kran.
Die Ausstatfungsvarianten wie teil- oder vollhydraulischer Aus-
leger, Ein- bis Dreimann-Fahrerhaus, Berge- und Abschlepp-
einrichtungen und die Fahrzeugbreite von 2,5 m oder 2,76 m
erlauben eine individuelle Ausstattung ganz nach Ihrem Bedarf.
Vom LTM 1030 sind iiber 700 Geriite weltweit im Einsatz. Damit
ist er unser erfolgreichster und meistgebauter 30-Tonnen-Mobilkran.
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Die LTM-typischen nschaften sind anch Merkmal des neuen LTM 1100.
Unter Verwendung er Bauteile, aber auch vollig neuer Antriebs- und
Steue systeme ist dieser 100tonner der modernste LTM-Kran in der
Palette. Ko enter Leichtbau fiir ein Krangesamtgewicht um 56 t, "Niveau-
matikfed ll;lir Hebs:;,liﬂ;ﬁitﬁ und Kippen des Kranaufbaus, tsu:r:muan-ile
leistungsgeregelte Hydra omfort-Armlehnensteuerung, ormstabiler
42 m langi.; Teleskopausleger und teilbare Klappspitze sowie die Ballast-
varianten fiir Fahrbedingungen gemif StVZO und vor Ort auf der Baustelle
kennzeichnen den LTM 1100.
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Die LTM-Krane bis 100 g 'I"rag' ast.
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LTM-Kra

Mit 160 t Traglast ist der LTM 1160 der stiarkste
AT-Kran im Markt. Auch er unterscheidet sich durch
Leistung, Technik und Mobilitit von herkémmlichen
Kranen dieser GréBenordnung und nimmt in seiner
Klasse die Spitzenstellung ein. Fiir einen AT-Kran
dieser GroBe erfordert die Umsetzung des LTM-Kon-
zepts besonderen technischen Aufwand, der nur mit
viel Erfahrung und unter Einsatz auflergewdhnlicher
Anstrengungen erzielbar ist. Sehen Sie sich diesen
160tonner genauer an.

Durch Kompakt- und Leichtbauweise wiegt er
einsatzbereit nur 72 t. Vortriebskriifte, Steig eit,
Achsvergang und Traktionsverhalten sind
schwierigste Wegstrecken ausgelegt. Die bestmogliche
Achsfederung System "Niveaumatik” kommt zum
Einsatz und den statischen und dynamischen
Grenzbehatunﬁen gerecht. Diese hydropneumatische
Federung erhoht im Gelinde Bodenfreiheit und
Béschungswinkel; auf der StraBe bietet sie besten

Fahrkomfort und Seitenstabilitit bei extremer
kompakte 21 tem

hbiithne mit hmung%ﬁ_

Kranantrieb und elektrohydraulischer Ko
Armlehnensteue Mit einem vollhydraulischen
Balla.atiamiuie m und Ballastvarianten von 0-39 t.
Mit einem 2. Hubwerk, das ohne Hilfskran in Ver-
bindn:g mit dem Ballast an-/ holzt werden kann,
mDar 'l?:l la:i‘%e fomatnbi}le eskopausleger bietet

allen Tele erstufen hervorragende Traglasten
d;n-ch die vo . rten | Die
elekiropneumatische Auslegerv ung sorgt fiir
beste Seitenstabilitit des Auslegers bei Betrieb mit den ¥
variablen Klapp- und Gitterspitzen unterschiedlichster ,

Der LTM 1160 ist ein Kran der 90er Jahre J

und in Leistung, Technik und Mobilitat fiilhrend in
seiner Klasse.

Im Vergleich mit dem stirksten LTM schneidet der LTM 1125 nicht schlechter
ab. Bei reduzierter Maximaliraglast von 125 t bietet er auch ein niedrigeres
Gesamtgewicht. Wie alle LTM’s kann auch dieses Geriit zu jedem Einsatz
ell geriistet werden: Mit Ballastvarianten von 0-19 t, mit 2. Hubwerk, mit
er Klappspitze, oder mit fest und wippbaren Gitterspiizen.
Durch LTM-Konzept hat auch :ﬁgser Kran die besten Voraussetzungen
sich am Markt mit Erfolg zu behaupten.
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E i em neumatischen
Speiclﬁym iibernimmt die Acgsfe erung. Jeweils
2 Achsen bilden eine Achsgruppe mit 4 Hydraulik-
zylindern und 2 Speichern. In gefedertem wie
ungefedertem Zustand ist ein Lastausgleich gewéahr-
leistet. Die Kolbenstangen der Zylinder sind durch
Rohre gegen Steinschlag geschiitzt. Die Hydraulikan-
schliisse und DEamp: entile befinden sich ebenfalls
geschiitzt im oberen Zylinderanlenkpunkt. Die untere
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Durch elektrische Fernbedien aus dem
Fahrerhaus wird die "Niveaumatik” auf die 3 moglichen
Fahrzustinde stellt. Manometer zeigen die
Driicke in Abhi eit zur Federungscharakte

Die Steuerung der Komponenten - Hydrozylinder,
Achsblockierventile und Blasenspeicher - erhilt mit
der elektrischen Fernbedienung ein HéchstmaB an
Bedienungskomfort.

-

und obere Niveauneinstellung regulieren Néherungs-
schalter. Druckb entile verhindern eine
Uberlastung der Mittelachsen. Durch Einspannen des
Olstroms zwischen Zylinder und Blasenspeicher wird
die Fede blockiert. Je nach Olfilllung und Vor-
spanndruck die Federungscharakteristik
beeinflult werden.

Bei allen LTM’s fahren Sie mit der "Niveaumatik”,
das modernste Federungssystem fiir Mobilkrane.

Die Kolbenriume der linken Zylinder sind
hydraulisch mit den Kolbenstangenrdumen der
rechten Zylinder verbunden. So kénnen Sie manuell
die "Niveaumatik” beeinflussen und den Kran
seitlich kippen, anheben oder absenken bis zu 300 mm.
Im Gelénde, bei niedrigen Halleneinfahrten und
Unterfiithrungen oder auch beim schwierigen Abstiitz-
vorgang werden Sie den praktischen Nutzen dieses
Eiyﬁtems schiitzen. Bei Eurvenfahrten jedoch verhilt

ch der Kran absolut seitenstabil.

Im Fahrgestell die Technik,
Leistung und Mobilit¢it.

Die "Niveaumatik” bietet 3 Fahrzustinde:
T aj Strafienfahrt und Programm 2 sind alle Achsen
federt, es besteht Achslastausgleich. Mit diesem
ﬁugrmnm kann auch djuia1 aut«nmgtische oger g:.ianuelle
veaure, zum Heben, Senken oder en
des m‘%ﬁg steuert werdemer nur eiggn
Kippschalter der Zustand "Normalnivean” mit
giinstigster Achslast- und Schwerpunktverteilung

eingeregelt.

Die zwei- bis vierachsigen LTM’s haben Allrad-
lenkung; bei den 5- und 6-Achs-Geriten sind bis zu

4 Achsen g-n‘alankt. In Verbindung mit den kompakten
Fahrgestellen ergeben sich ausgezeichnete de-
radien. Mit enkung kénnen Sie die Krane auch
in Diagonalfahrt in engen Baustellenliicken bewegen.
Bis zum 60tonner kénnen die Fahr- und Lenkbe-

wegungen auch aus der Krankabine gesteuert werden.

Bei Fahrten in unebenem Geléinde bleiben mit dem
Programm 3 nur die Mittelachsen gefedert und gegen
Uberlastung geschiitzt, die iibrigen Achsen sind
unter Beibe des Achsausgleichs blockiert.

- ert:a t::ihenemde i;hﬁde z. B. mit Ballast, montiertem
usa r oder angehiingter Last verfahren,

bleiben helﬁg:mmm 1 alle Achsen blockiert,und die

maximale Fahrstabilitit des Krans ist gewiihrleistet.

Liebherr-Fahrerhiduser nehmen die vgasamte
Fahrzeugbreite ein und bieten damit viel Platz fiir
Fahrer- und Begleitpersonen. Die Gehiiuse w:n
Korrosion vollverzinkt und schallisoliert. Hy sch
mmgtba Sitze, in der Hohe und Neigung verstell-

8 ad, standardisierte Bedien- und Kontroll-
instrumente und viel Ablagefliche und Stauraum fiir
Maiterial und Persdnliches von Fahrer und Mitfahrer
gehoren zur Standardausriistung.




ltem Kreislauf”.
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Steuerungssystem ist ein Beinpiel wie moderne
Krantechnologie von Liebherr erdacht, erprobt

und in der Praxis realisiert wird.

Den neuen ”, ten Kreislauf” n- Jatzt schon .
fiir die meisten LTM’s. Mit 2 -l |
steuerten verstellbaren Nullhubpumpen F Lasrankury -
Liebherr - und einer Zahnradpumpe wird im offenen plicteiales
EKreislauf gefahren. Die Bewe und Richtungs-
auswahl iibernehmen elektrohydraulisch angesteuerte &
Vorsteuergeriite, integriert in den Armlehnen. Das
Pumpenaggregat in Blockbauweise ist direkt an den
Dieselmotor bolzt ohne Wellen und Ku%

Die Zuordnung der Pumpen erfolgt iiber die 5
WeiB-Schieber”. Die Ansteuerung der Sch.iebarwird oder Schneligang

mittels Mikroschalter, der Pumpennullagenerkennung WiDpERICIeRKomaren
und den elekirischen Sicherheitsverriegelungen i
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Kranantrieb mit “gere

Horn-Fuftaster Drehw -Bremse
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Hubwerk I
ader Schnellgang HWI

Hubwerk | .
oder Schneligand ]

LTM-Kransteuerung (2 Windenausfuhrung)

Micstor wguiler ung

u Y
3 Arbeitsbewegungen sind selbstverstindlich Drehen % | = x Wippen
iiberlagerbar und der Kranbetrieb ist mit 2 Winden K / I j% elesiop
gleichzeitig moglich. \ /
Neben einer wartungsfreundlichen Bauweise spart Brshiiare ; /
dieser neuentwickelte Hydraulikantrieb auch it : \, ; :
Gewicht. aut/zu b Sitzschalter -.
- Druckknop!
Druckknopf o )
Autwippen Schnellgang HW Il SRmelEang ,"W !
bei Uberlast :PSE;:‘“;SE?:H
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Im Kranoberwagen und Ausleger
die Technik und Leistung.

Haupt- und Hilfshubwerk sind bei den LTM’s
~ugleich. Mit innenliegenden Planet trieben

d federbelasteten La.mellenbremse sie
praktisch

Das Hilfshubwerk w!rd hinter dem Haupthubwerk

angebolzt. Bei den GroBSkranen erfolgt diese Montage
ohne Hilfskran durch Anheben von und Hilfs-
hubwerk mittels der Ballastiervorric ; Imqll -
geber zeigen die Trommelbewegungen auf der Instru-
mententafel.

Das Umsetzen des !ﬁahs auf .s.ier.Bau.stelle. das Ver-

fahren mit Last sowie die Bedien der Abstiitzungen
n bei den 30- bis M-Tome:ger&ten direkt aus
der bine. Liebherr-Krankabinen sind 8-
rédumig, in vollverzinkter A und haben einen
isolierten Heizkanal Im Komfort-Kransitz ist die Arm-
lehnensteuerung integriert. Die Bedien und Kon-
trollinstrumente sind zentral und iibersichtlich auf
einer Instrumententafel rdnet. LTM-Eabinen
bieten beste Rundumsicht, die Parallelscheibenwischer

Vo draulische Ballastmontage ist eine Sache,
die Sie bei allen LTM’s erwarten kénnen. Dabei steuert
der Bediener die Ballastierzylinder iiber ein elek-
trisches Drucktastentableau in unmittelbarer Nihe am Ballast.
Die andere Sache ist eine durchdachie Ballastauf-
teilung, die - mit Ausnahme beim L'TM 1160 - die
Mitnahme von Teilballast bei Strafienfahrt gemifn
StVZO erlaubt.
Sie kinnen also IThren LTM fiir spezielle Einsiitze
speziell riisten ~ die Ballastvarianten machen dies moglich.

ein vergrofiertes Sichtfeld, und der Einstieg erfolgt

em durch die raumsparende Schiebetur.
eil die Krankabine dem Oberwagenmotor gegen-
iiber et ist, hilt sich die Gerﬁuschhelﬁugung
fiir den r auf nie Niveau.
Ohne Lenkrad und Pedalerie, aber mit derselben
standardisierten Instrumentie die es dem Kran-
fahrer leicht macht, sich auf allen LTM-Typen schnell

zurechtzufinden, sind die Krankabinen der LTM’s ab
100 Tonnen ausgeriistet.



Ganz auf Sicherheit, einfachste Bedien: und Wir haben unsere eigen

en Telesko
iibersichtliche Informationsvermittlung ist die clekiro-  ausloger zu bauen. 4- oder 5t d diese fiir Geriite
nische Imtmomenthe_mmnra_mage aungelegt‘. bis 60 n. Leicht und fiir h Traglasten -
Netto-/Bruttolast, Auslad uslegerlinge und Hub- legt, mit prismatischem und formstabilem
hihe werden dem Fahrer angezeigt. Der Grad 1slegerprofil und einem Wﬂn Aus-
der Kranauslastung wird zusétzlich auf der Analog- schubssystem. Mit verschleil teflonbe-
anzeige sichtbar. schichteten Gleitschuhen und Exzentern zur Justierung

Zum LTM-Konzept gehort auch die programmierte der Lager. Alle Teleskope sind unter Teillast ausfahr-
Sicherheit fiir Fahrer, Umfeld und Eran. bar. Und 2 er, z. B. beim L'TM 1060, fithren
den Ausleger als 1 Zylinder.

Die groSen LTM’s haben den 4teiligen Teleskop-
mmdﬁm ofil mit
prismatischer Zweifachk: mn
verbesserter Beulsteife. Das Teles

Anderungen vorbehalten. P58 a. 3.4.86

Nehmen Sie Kontakt auf mit
LIEBHERR-WERK EHINGEN GMBH - Postfach 1361 - D-7930 Ehingen/Donau
Telefon (07391) 502-0 - Telex 71763-0 - Telefax 502399



