Die LTM-Mobilkrane
mit 70 t bis 170 t Traglast.
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So baut man Krane.




Die Palette der schnellfahrenden LTM-Mobilkrane schont Kran und Strafie und senkt, hebt oder kippt den '"uill'l )
von Liebherr umfaBt Geriite mit 25 t bis 800 t Traglast. Kranaufbau, wann immer Sie es brauchen. . i ’ h

Die Konzeption der LTM's bietet den kombinierten Im Eranoberwagen und im Teleskopausleger setzt
StraBen- Gelindeeinsatz in Perfektion. Durch sich der hohe technische Standard durch die Verwen- r
modernste Krantechnologie unterscheiden sich diese dung erprobter und bewiihrter Bauelemente fort. Bei
Gerite in Lei , Technik und Mobilitit von den her- dem dieselhydraulischen Antrieb, der feinfithligen
kémmlichen Auto. en. Eransteuerung, dem formstabilen Teleskopausleger

Weil heutzutage Eraneinsétze immer hdufiger und dem hydromechanischen Teleskopiersystem zielen
Gelindeeinsitze sind, brauchen Sie den LTM-Kran, der  alle konstruktiven MaSnahmen auf gesteigerte
im Geliénde so beweglich ist wie auf der Strafie. Leistung und erhthte Funktionssicherheit.

Nehmen wir z. B. den LTM 1070 mit 70 t Traglast. Im Der LTM 1070 meistert auch Kranmontagen, die nicht
Gelénde ist er iiberlegen - mit 6stufigem Wendelast- alltiglich sind. Durch seine enorme Mobilitit auf der
schaligetriebe, trieb und der Zusatzausstat- 5 e und im Geldnde ermdglicht er Ihnen die
tung wie Allra.dlenku.nﬁowia grofivolumigen Gelinde- ErschlieBung spezieller Einsatzbereiche unter Beriick-
reifen. Mit 55 % Steigfi eit, Ber Bodenfreiheit sichfigung individuellster Anforde n.
und 25° Béschungswinkeln meistert er auch Im LTM 1070 findet der Kranfahrer Komfort und
schwierigste Wegsirecken. Sicherheit: Integrierte Armlehnensteuerung, priazise

ﬂ'barla%an fiihrt der LTM 1070 aber auch auf der Arbeitsbewegungen durch den ,,geregelten is-
Strafe. Die erfolgreiche ,,Niveaumatik-Federung” lauf”, standardisierte Bedien- und Kontrollinstrumente

in der Komfori-GroBraumkabine. Der technische Auf-
f—‘-’ B — wand und die nutzbare Leistung stehen bei diesem
3 § Gt Mobilkran im richtigen Verhéltnis. '

Mit einem Transportgewicht von 48 t inkl. 5,6 t Ballast und 18 m
laﬂer Klagpsplt.ze wird der Kran zugelassen. Fiir eine gleich-
miiBige Achslastverteilung - in allen Fahrsituationen - sorgt die
sNiveaumatik-Federung”.
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Die LTM-typischen nschaften sind auch Merkmal
des weiterentwickelten Mobilkrans LTM 1120.

Unter Verwendung bewiihrter Bauteile, aber auch
o erter Antriebs- und Steuerungssystems, hat sich

la£;i¢ihe' lgr in K.rt::ganm?tewicht Kn&%.t?-

enter an e von
&. Teilballast und D%ppa tze, ,Niveaumatik-
Federung” fiir Heben, Senken und Kippen des Kranauf-
baus, summenleistungsgeregelte ulik mit
mmwemﬁnnuam:g. tormstzn]b:lar 4% t:lo
lan, Teleskopausleger und teilbare pgup
lmgwdie Ballastvarianten fiir Fahren StVZO
und vor Ort auf der Baustelle kennzei en den
LTM 1120.

Auch dieser 120-Tonner bietet den kombinierten
StraBen- und Gelindeeinsatz mit der erfolgreichen
Fahrwerkstechnik. Dafiir gibt es Voraussetzungen: Der
Fahrze en ist nach den modernen Methoden der
Finiten Elemente berechnet, gewichtso ert und
verwindungssteif. Ausschliefilich hochfeste Feinkorn-
baustihle, auf deren Verarbeitung wir uns spezialisiert
haben, werden verwendet. :

1 Traglast.

Auch die Achsen sind aus hochfestem Feinkornbau-

stahl mit Gewicht und ni Achsge-
hiusehdhe fiir e maximale Bod t. Die
Gelenkwellen

lie im Achskorper und sind
ol orp gegen

Beuhld!gmgen. u n und dadurch
erhihten Verschleifi geschiitzt. Lings- und Quer-

lenker erhalten die Achsen eine hohe Spurgenauigkeit
und eine einwandfreie Sei 4

Bei den LTM-Mobilkranen federn die Achsen ohne
Spurerweiterung bzw. S erschmiil ; es kommt
dadurch zu keinem erhdhten Reifenvers 5

Der robuste und praktisch verschleififreie H ulik-
zylinder des ,,Niveaumatik-Systems” federt, ddmpft und
blockiert die Achse. Er arbeitet frei von Querkriften
und Momenten. Die Kolbenstange und die Dichtungen
werden von einem Schutzrohr gegen Schmutz und

ssive Stoffe geschiitzt. Aus der geringen Reibung

im Zylinder ergibt sich eine optimale Bodenhaftung der
Rider bei StraBien- und Gelindefahrt.

Mit der Zusatzausstatiung ,Hundegang” kann der
Kran in Diagonalfahrtin e n Bauliicken bewegt wer-
den. Die 4. Achse wird dabei hydraulisch angehoben.
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In praxisgemiifen Versuchs- und MegBfahr-

ten - durchgefiihrt vom Institut
wurde die ,,Niveaumatik-Fi

anwendungen der Universitiit :
T

herr im Vergleich mit

straBenschoner

Fede-

und als besonders

anerkannt. Durch das nied-

rige Schwingungsverhalten sind auch die
Belastungen fiir Strafen und Briicken redu-

ziert.
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Mit 170 t Traglast ist der 6 LTM 1160 noch ein
echter All-Terrain-Mobilkran. Mit moderner Technik
bietet er die Leistung nnd Mobilitéit fiir die vielseitig-
sten Kraneinsiitze. einen All-Terrain-Mobilkran
dieser GriBe erfordert die Umsetzung des LTM-Kon-
mpta besonderen technischen Aufwand, der nur mit

el Erfahrung und unter Einsatz aufergewthnlicher
Anltreng'ungen erzielbar ist. Sehen Bie sich den 170-
Tonner genauer an.
Durch Eompakt- und Leichtbauweise wiegt er ein-

smberoit nur 72 t. Vortriebskriifte, Ste eit,
un kaﬂonsvarhauen sind fiir
schwie Wegstrecken ausgelegt. Die erfolgreiche

Achsfederung System ,Niveaumatik” kommt zum Ein-
satz und wird den statischen und dynamischen
Grenzbelastungen gerecht. Diese hydropneumatische
Federung erh6ht im Geliinde Bodenfreiheit und
Béschungswinkel; auf der Strafe bietet sie Fahr-
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Dle Mobllkrelne I.'I'M 'I'I40 uncl I.'I.Vl 'I\.'

komfort und Seitenstabilitit bei extremer Kurvenfahrt.

Zum maBgeschneiderten Fahrgestell kommt die kom-
pakie Drehbiihne mit le: ltem Kranantrieb
und elektrohydraulischer K ﬁm.lehnamteue-
rung. Mit einem vollhydraulischen Ballastiersystem
und Ballastvarianten von 0 - 60 t und mit einem 2. Hub-
werk, das ohne Hilfskran in Verbindung mit dem
Ballast an-/abgebolzt werden kann.

Der 55 m lange, formstabile, 5te Teleskopaus-
leger bietet in allen Teleskopie n hervorragende
Traglasten durch die vorpro erten Einspann-
lingen. Die elektropneumatische Auslegerverriegelung
sorgt fiir Seitenstabilitiit des Auslegers bei Betrieb mit
ﬂ:il.te va.rla.then Klapp- und Gitterspitzen unterschied-

T

DerLTMH 60 ist ein Kran der 90er Jahre. In Leistung,

Technik und Mobilitit setzt er Mafistibe.

mit 140 t bzw. 170 & Traglast.

Im Vergleich mit dem LTM 1160 schneidet der LTM 1140 nicht viel schlechter ab.
Als 140-Tonner bietet er 72 t Gesamtgewicht inkl. 5 t Ballast. Wie alle LTM’s kann
auch dieser Kran zu jedem Einsatz speziell geriistet werden: Mit 45 m m,
4teiligen Teleskopausleger, mit Ballastvarianten von 0 - 26 t, mit 2. Hubwerk, mit
dG?:tara mi gt; m langen Doppelklappspitze, oder mit fest montierter oder wippbarer

Durch das LTM-Konzept hat auch dieser Kran alle Vomusntsug::.
park muisth obena en oder als leistungsstarker 140-To! Rra.npa.letta
zu erweitern.
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Zu einem erfolgreichen Fahrwerkskonzept fiir einen
LTM-Mobilkran gehért selbstverstindlich auch ein
Krankonzept, bei dem die wichtigsten Komponenten
wie Drehbiihne, Antrieb, Kranhydraulik mit Steuerung
und Teleskopausleger in einem funktionellen Gesamt-
system iiberzeugen.

Der LTM 1140 ist ein starker, sicherer und kom-
fortabler Kran. Die elektrohydraulische Kransteuerung
arbeitet prizise und feinfiihlig, mit den vorprogram-
mierten Auslegerlingen werden die jeweils hochst-
moglichen Traglasten erzielt.

46 m Hubh&6he mit Teleskopausleger oder 80 m
Rollenhihe mit der fest montierten Gitterspitze
kennzeichnen den Arbeitsbhereich des LTM 1140.




: v 'ﬂv‘v‘\

‘4......—

: I:!EIINI'QI:I'H :




Die ,Niveaumatik-Federung”.

Ein H uliksystem mit h. ' tischen
Speichern iibernimmt die A Jeweils 2 Ach-
sen bilden eine Achsgru; mit 4 Hydraulikzylindern
nndﬂ'ﬁniﬂhmlngeﬁa_ em wie ertem
Zu ist ein Lastausgleich gewéhr Die Kol-
benstangen der

er sind durch Rohre gegen Stein-

: geluhﬂtlm’duuﬁhnm
! : tile befinden sich ebenfalls geschiitzt im
oberen Zy cpunkt. Die untere und obere

Niveaueinstellung n. Niéhe; iter.
Druck verhindern eine rlastung
der Mi en. Durch Einspannen des Olstroms zwi-
schen Zylinder '

blockiert. Je nach Olfiill und Vo
die memm beeinfl werden.
Bei allen LTM’s fahren Sie mit der ,Niveaumatik”,

das erfolgreichste Federungssystem fiir Mobilkrane.

Die Kolbenriume der linken Zylinder sind hydrau-
lisch mit den Kolben umen der rechten Zylin-
der verbunden. So kéinnen sie manuell die ,,Niveau-
matik” beeinflussen und den Kran seitlich ki n,

ﬂ
Durch elektrische Fernbedien aus dem Fahrer-
haus wird die ,Niveaumatik” auf die 3 en Fahr-
zustinde Manometer Driicke in
Abhlngiﬁt zur Fede Die Stene-
rung der ponenten - , Achsblockier-

Blasenspe: g mit der elektri-
schen Fernbedienung ein HochstmaB an Bedienungs-

anheben oder absenken bis zu 300 mm. Im Ge

wierigen Abstiitzvorgang
praktischen Nutzen dieses Systems schitzen. Bei Kur-
vmﬂon jedoch verhili sich der Kran absolut seiten-

Die
StraBenfahrt
“art, es besteht Achslastausgleich. Mit diesem -
imm kann auch die automatische oder manuelle

««iveauregulierung zum Heben, Senken oder Kippen

des Kranaufbaus gesteuert werden. Ub

sNiveaumatik” bietet 3 Fahrzustinde: Bei
und Programm 2 sind alle Achsen gefe-

er nur einen

Kippschalter wird der Zustand ,Normalniveau” mit

riinstigster Achslast- und Schwerpunktverteilung ein-

geregelt.

Die Traktorrider (Zusatzausstattung) haben sich im
schweren Geléindeeinsatz, auf weichen, wenig

gen Biden bestens bewiihrt.

Mittels Schnellverschliis-

sen sind die Traktorriider einfach zu montieren. Mit

verbesserter Traktion und reduzierter Flichenpressung

arbeitet sich der 5achsige LTM 1120 zum Einsatz. Bei

Montage:
torrider so wich

n im Freiland sind Trak-
wie Mehrachsantrieb, Differential-

n von Lei

sgorren und die ,,Niveaumatik® zur Verbesserung der

detauglichkeit.

Prograe 3 Dur flé Mismischess goteders ad poges
gramm 3 nur die ert und gegen
Uberla geschiitzt, die fibrigen Achsen sind unter
Beibehaltung des Achsausglei blockiert.

Wird in ebenem Gelinde z. B. mit Ballast, montiertem
Zuustnuslegrar oder mit angehéingter Last verfahren,
bleiben bei Programm 1 alle Achsen blockiert, und die
maximale Fahrstabilitit des Krans ist gewiihrleistet.

Liebherr-Fahrerh&user bieten viel Platz fiir Fahrer
und Beifahrer, weil der otor anBerhalb der
Kabine im Fahrzeugrahmen untergebracht ist. Die
Gehéuse sind gegen Korrosion vollverzinkt und schall-
isoliert. Hydra gedimpfie Sitze, in der Hohe und
Ne verstellbares Lenkrad, standardisierte
Bedien- und Kontrollinstirumente und viel Ablagefliche
und Stauraum fiir Material und Perstnliches von
Fahrer und Mitfahrer gehéren zur Standardausriistung.

Die erfolgreiche Fahrwerkstechaik'fir die LTM-Mobilkrane.
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Hydrostatiooher Kranantrieb mit_,,geregeltem
Olkreislaunf”.

system mit ,geregeltem Olkreislauf” ist ein Beispiel,

Das weiterentwickelte Antriebs- und

wie moderne von Liebherr erdacht,
bt und in der Praxis realisiert wird.
en lten Ereislauf” gibt es fiir die LTM-Krane
mit 70 t und t Mit 2 hydraulisch vor-
Nullhubpumpen - Fabrikat
ebherr - und einer Doppelzahnradpumpe wird im
offenen Kreislauf ge Die Boweﬁcl- und Rich-
tungsauswahl iibernehmen elektrohydraulisch ange-
steuerte Wegeventile, integriert in den Armlehnen. Das
Pumpenaggregat in Blockbauweise ist direkt an den
Dioselmotor bolzt ohne Wellen und Kup,
Durch die U zweier Endverbraucher addie-
ren sich die lut:ﬁme und die gewiihlte Kranbewegung
kann im Schnellgang gefahren werden.
3 Arbeitsbewegungen sind selbstverstindlich iiber-
nnd der Kranbetrieb ist mit 2 Winden gleich-

undlichen Bauweise spart
te Hydraulikantrieb anch

Neben ainer
dieser weiterentwi
Gewichit.

LTM-Kransteuerung (2 Windenausfihrung)
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Haupt- und Hilfshubwerk sind bei den LTM’s bau-
gleich. Mit innenliegenden Planetengeirieben, feder-
helasteten Lamellenbremsen sind sie praktisch

i.
Jas ubwerk wird hinter dem Haupthubwerk
bolzt. Ab LTM 1140 erfolgt diese Mon ohne
mm durch Anheben von Ballast und ub-

werk mittels der Ballastiervorrichtung. Impulsgeber
:i'i!'fn die Trommelbewegungen auf der Instrumenten-

Ll fule]|=
IS REEIEIED

Das Umsetzen des Krans auf der Baustelle, das Ver-
fahren mit Last sowie die Badiamu?e:er Abstiitzungen
erfolgen beim LTM 1070 direkt aus Hrankabine.
Liebherr-Krankabinen sind
ter Ausfithrung und haben e
Im Komfort-Kransitz ist die Armlehnensteunerung inte-
griert. Die Bedien - und Eontrollinstrumente sind
zentral und iibersichtlich auf einer Instrumententafel
angeordnet. LTM-Kabinen bieten beste Rundumsicht,
die Parallelscheibenwischer ein vergriBertes Sichtfeld,

in vollverzink-
umn Heizkanal.

Vollhydraulische Ballastmontage ist eine Sache, die
Bie bei &llen LTM’s erwarten kiinnen. Dabei steuert der
Bediener die Ballastierzylinder iiber ein elekirisches
Drucktastentableau in unmittelbarer Nihe am Ballast.

Die andere Sache ist eine durchdachte Ballastauftei-
lung, die - mit Ausnahme beim LTM 1160 - die Mit-
nahmeu bt-von Teilballast bei StraBenfahrt gemil StVZO
erlau

Sie konnen also Ihren LTM fiir spezielle Einséitze spe-
ziell riisten - die Ballastvarianten machen dies moglich.

und der Einstie, tgrerlolgt begquem durch die raumspa-
rende Schiebe

Weil die KErankabine dem Oberwagenmotor
iiber ordnet I.st, hiilt sich die Gerius

fiir den auf niedrigem Niveau.

Ohne Lenkrad und Pedalerie, aber mit derselben
standardisierten Instrumentie die es dem Kran-
fahrer leicht macht, sich auf alle: E‘I‘M -Typen schnell

zurechtzufinden, sind die Krankabinen der LTM’s ab
120 Tonnen ausgeriistet.

Die funktionellen Technikkompune:den im Kranoberwagen

und Ausleger.
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Die nenentwickelte elektronische Liebherr-liberlast-
sicherung LICCON (Liebherr Computed Controlling) ist
mit einem Mikroprozessor ausgestattet der die Refe-
renzdaten des Krans mit den jeweils gemessenen
aktuellen Daten vergleicht und dann uerungsfunk-
tionen iibernimmt. Die LICCON wird iiber die Bild-

grammiert. Uber Bildschirm wird auch
eder Kran-Riistzustand mit der dazugehérenden Trag-
belle dargestellt. Das Betriebsbild zeigt die Kran-

LTM 1140 und LTM 11680 haben den 4- oder 5teiligen

Teleskopausleger und ein op Auslegerprofil
mit prismatischer Zweifachkantung im Untergurt und
verbesserter Beulsteife. Das 'I'elolkgi ersystem arbei-
tet mit einem Einfachzylinder fiir skop 1 und einem
go er fiir die Teleskope 2 und 3. Unter

ﬂlﬂgﬂ@r annlingen werden
die mu&d hochstmoglicher Trlg-

er verriageit. Diese Bolzen

lung steuert der Kranfahrer aus der Krankabin

Anderungen vorbehalten

Nehmen Sie Kontakt auf mit

auslastung und die Erangeometrie. Bei UJber-
last schaltet die LICCON zuverlissig die Lastmoment-
vergriBernden Kranbewegungen ab.

System- und Anwendungsfehler werden ebenfalls auf
dem Bildschirm angezeigt. Nur die LICCON von Lieb-
herr bietet ein so umfangreiches, neues und faszinie-
rendes Angebot an Komfort und Sicherheit fiir Mensch,
Maschine und Umfeld.

Vw wird ihm optisch angezeigt.
Unter werden die Teleikop!eraynndar durch

diese Verﬂagalngm verhilt sich
g:ro :dnsleger bei eb mit langon Zusatzauslegern
ers seitenstabil.

M-so:nmnge 35 m lange, feste Gitter-
sptt:an lmd tzen bis 56 m stei-
gern die Hub der LTM’s und unter-
streichen das Komept torhi cher Technik fiir

einen vielseitigen Kraneinsatz.
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