 LTM-Mobsilkrane
bis 120 t Traglast.
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So baut man Krane. B



Der Mobilkran LTM 1090/2

Die Palette der schnellfahrenden LTM-Mobilkrane bis
120 t Traglast umfaft 6 Krantypen mit 30 £, 40 t, 50 t, 70 t,
90 t und 120 t Hubleistung. Am Beispiel des 4achsigen
90-Tonners zeigen wir Ihnen fortschrittliche Technologien
fitr mehr Komfort und Schnelligkeit auf der StraBe, enor-
me Beweglichkeit im Gelinde und auf engen Baustellen
sowie grofte Flexibilitit und Sicherheit im Kraneinsatz.
Ganz gleich, ob der 50-Tonner oder der 120-Tonner Sie

mehr interessiert, die Art und Weise, wie wir unsere
LTM-Krane konstruieren und bauen, dieses Konzept fiir
mehr , Wirtschaftlichkeit durch konstruktiven Fort-
schritt" finden sie bei jedem LTM-Kran.

Mit unserer modernen Fahrwerkstechnik haben wir
schon seit vielen Jahren grofie Erfolge. Fahrzeugrahmen,
Achsaufhiingung und Achsen sowie Federung und Len-
kung bieten im einzelnen wie im gesamten System ent-
scheidende Vorteile: Der gewichtsoptimierte Fahrzeug-
rahmen ist duBerst verwindungssteif und wird allen sta-

tischen und dynamischen Anforderungen aus dem Fahr-
und Kranbetrieb gerecht. Die Lings- und Querlenker der
Achsaufhiingung sorgen fiir eine hohe Spurgenaunigkeit
und eine einwandfreie Fithrung der Achsen. Die hydro-
pneumatische , Niveaumatik-Federung* liefert eine
gleichmiBige Lastverteilung zwischen den Achsen und
damit einen aktiven Beitrag zur Schonung von Strafien
und Briicken. Die robusten, verschleiifreien Hydraulik-
zylinder zur Federung, Dimpfung und Blockierung der
Achsen federn frei von Querkriften ein und aus. Dadurch
passen sich die Riader den Straienunebenheiten schnell
an; auch auf schlechten Wegstrecken ist immer eine opti-

sein Fahrverhalten steht im Einklang mitf der Strafle.

male Bodenhaftung vorhanden. In schnell gefahrenen
Kurven sorgt die ,,Niveaumatik-Federung* durch die hy-
draulische Kreuzschaltung fiir absolute Seitenstabilitat
des Krans. Und das bewihrte Lenkssystem garantiert
eine hohe Lenkstabilitit in allen Fahrsituationen.

Den 90-Tonner treibt ein moderner, leistungsstarker
Fahrantrieb mit Liebherr-V8-Turbo-Dieselmotor und elek-
tronisch gesteuertem Allison-Automatikgetriebe. Zur
aktiven Fahrsicherheit triigt die serienmiiffige Telma-
bremse bei. Sie schont die gesamte Bremsanlage und
bietet eine kontinuierliche und zuverlissige Bremskraft.



Liebherr-Mobilkrane fahren mit Liebherr-Dieselmoto-
ren. Die Reihen- und V-Motoren sind abgasturboaufge-
laden oder zusitzlich ladeluftgekiihlt. Ihre Kraft schipfen
sie aus grofem Hubraum und nicht aus hoher Drehzahl.
Dadurch vermindert sich die Geriduschemission erheb-
lich. Die Verbrennung erfolgt sauber und umweltfreund-
lich; alle Fahrmotoren der Baureihe 928, 9408 und 9408
erfiillen die Abgasvorschriften nach EURO II. Weitere
Vorteile der Liebherr-Motoren-Konzeption sind lange
Serviceintervalle und gute Zuginglichkeit aller zu war-
tenden Aggregate.

e —




Abseits der Strafie zum Ziel
gelangen.




Der LTM 1080/2 ist kompakt und wen-
dig: deshalb wird auf der Baustelle die
Standortwahl nicht zur Qual. Durch be-
dienerfreundliche Konzepte sind die
Riistzeiten fiir Abstiitzen und Ballas-
tieren kurz. Auch unter hoher Belastung
verhalten sich Fahrzeugrahmen und Ab-
stiitzvorrichtungen extrem verwin-
dungssteif.

TUm Kraneinsiitze noch effektiver pla-
nen zu konnen, bietet Liebherr iibrigens
seinen Kunden den LICCON-Kraneinsatz-
planer an. Es handelt sich dabei um ein

Softwareprogramm auf Datendisketten

zor Planung, Simulation und Dokumen-
tation von Kraneinsitzen am Bildschirm.
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Standortwahl ochne Qual.



Schnelleinsitze erfordern kurze Riistzeiten und ver- Fiir jede Stiitze kann eine Grenzhkraft festgelegt werden,
schiedene Riistzustinde. Die variable Stiitzbasis mit ein-, bei deren Uberschreiten der Kranfahrer akustisch ge-
aus- oder halbausgefahrenen Schiebeholmen ist dabei warnt wird. Selbstverstiindlich werden auch laufend die
so wichtig wie Abstiitzzylinder mit groem Hub. Die aktuellen Stiitzkrifte anf dem LICCON-Bildschirm ange-
LICCON-Anlage bietet als Option die Stiitzkraftanzeige. zeigt.

ursnEEn

Die Bedienung der Abstiitzungen erfolgt iiber zwei Die Abstiitzplatien kénnen stindig an den Stiitzzylin-
Steuertableaus seitlich am Fahrgestell und zusitzlich - dern angebaut bleiben. Das Einklinken der Platten an
als Option - auch aus der Krankabine. Mit beleuchteten den Zylindern erfolgt iiber Gleitvorrichtungen. Zur Ver-
und schmutzgeschiitzten Spiegellibellen oder mit elek- besserung der Ein- und Ausfahrwinkel des Krans konnen
tronischen Neigungsanzeigen (Option) wird der Kran ein- die Abstiitzplatten abgenommen werden.
nivelliert.

Das bedienerfreundliche
Abstitzkonzept.

Liebherr-Fahrerhiuser sind verzinkt, korrosionshe-
und schallgediimmt und bieten viel Platz fiir

Fahrer und Beifahrer, weil der Fahrmotor auBerhalb der
Kabine im Fahrzeugrahmen gelagert ist. Gefederter,
vielfach verstellbarer Fahrersitz mit pneumatischer
Lendenwirbelstiitze, in der Héhe und Neigung verstellba-
res Lenkrad, beheizte AuBenspiegel sowie mit Standard-
symbolen versehene Bedienungs- und Kontrollinstru-

mente gehiren zur Grundausriistung eines jeden LTM-
Krans. Alle Schalter und Hebel sind ergonomisch ange-
ordnet. Und es fehlt nicht an Stauraum fiir Doknmenta-
tion und persinliche Utensilien von Fahrer und Beifahrer.
Mehr Komfort verbessert die Leistung und macht den
Fahrbetrieb sicherer, weil sich der Fahrer voll auf das
Fahrgeschehen konzentrieren kann.
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, Hubhéhe und Annladnng sind die wichtigsten Kriterien, nach denen auch der LTM
wso/n bewertet wird. Sein 6teiliger Teleskopausleger mifit 52 m. Mit dem neuen ovalen Ausleger-
qucnnhnittspmﬁl ist er duBerst verwindungssteif und fiir hohe Traglasten ausgelegt. Mit dem
neuen Schnelltakt-Teleskopiersystem , Telematik* konnen itber 1000 Teleskopierpfade ausgewiihit
werden. Aber erst der ans der Automatik resultierende Zeitgewinn beim Teleskopieren und die
sinnvolle Kombinationsvielfalt der unterschiedlichen Teleskopierpfade bestimmen die hohe Funk-
tionalitit und Wirtschaftlichkeit der neuen Auslegertechnologie. Fiir jede nur denkbare Ausleger-
linge errechnet die LICCON-Uberlastanlage (LMB) immer den optimalsten Traglastwert. Das ist
von besonderem Vorteil, wenn Zwischenauslegerlingen angefahren werden. Zur Schonung der
mechanischen und hydraulischen Bauteile gibt es beim Teleskopieren eine automatische
Endlagendampfung.

Der 90-Tonner 148t sich duBerst feinfiihlig steuern. In 5 Stufen ist die Druhgenhwindigkeit vor-
wiithlbar; die Geschwindigkeiten beim Wippen sind in Abhiingigkeit der Auslegerlinge vorpro-
zrammlort Wird nur mit einem Hubwerk gefahren, kann die zweite Hubwinde am LICCON-Bild-

schirm gesperrt werden. Eine Fehlbedienung wird dadurch a:
mtmanchamxranistmanﬁ'oh,danJobmnterdchmhaben.Mudmm 1omwm
sich gerne an die Arbeit.
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Beim LTM 1090/2 stimmen die Denils und das Kranfahren
erhilt eine neve Qualitét.
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Ergonomie und Ubersicht verbessern die Arbeitsquali-
tiit. Die Liebherr-Krankabine ist verzinkt, gerduschge-
diimmt und groBriumig. Bei Kranen ab 90 t kann die
Kabine um 20° gekippt werden. Rundum-Sicherheitsver-
glasung, getonte Seitenscheiben und das Sonnenschutz-
rollo am Dachfenster gehéren zur komfortablen Grund-
ausstattung. Die iibersichtlich angeordneten und
standardisierten Bedienungs- und Kontrollinstrumente
werden durch das Instrumentarinm zum ,,Verfahren und

Abstiitzen von oben" (Option) erginzt. Der vielfach ver-
stellbare Kranfiihrersitz ist mit Kopfstiitze und pneuma-
tisch einstellbarer Lendenwirbelstiitze ansgestattet. Ein
Sitzkontaktschalter verhindert Fehlbedienung. Die
Steuerhebelkonsolen sind lings- und hihenverstellbar.
Die ergonomisch geformten Steunerhebel sind besonders
whandfreundlich* und erlauben ermiidungsfreies Arbei-
ten. Wegen der vielen sinnvollen Details nimm¢t man in
dieser Kabine gerne Platz.

Die LICCON-Anlage - eine Liebherr-Entwicklung - ist
weltweit das modernste, frei programmierbare Computer-
system zur Steuerung und Uberwachung von Mobil-
kranen. Bis heute sind iiber 5000 Liebherr-Mobilkrane
mit der LICCON-Anlage ausgestattet. Acht LICCON-
Anwendungsprogramme kommen im LTM 1090/2 zum
Einsatz: Die Uberlastanlage (LMB), die fiir jede beliebige
Auslegerlinge immer den optimalen Traglastwert
errechnet. Das Riistbild, mit dem der Riistzustand vorge-
wiihlt und die Traglasttabelle auf den Bildschirm abge-
rufen wird. Das Betriebsbild, das alle fiir den Einsatz
notwendigen Parameter auf dem Monitor anzeigt. Die
Stitzkraftanzeige (Option), mit der die aktuellen Stiitz-

Der Steuverstand mit LICCON-Monito r fir einen
umfassenden Uberblick.

krafte laufend iiberwacht werden. Das Teleskopierbild
fiir das Schnelltaki-Teleskopiersystem, das auf dem
Monitor in einer dynamischen Vollgrafik den Verbolzzu-
stand des Teleskopauslegers, die Stellung der einzelnen
Teleskope zueinander und den Ausfahrzustand des
Teleskopierzylinders anzeigt. Das Arbeitsbereichs-
Begrenzungssystem, das fiir eine sichere Nutzung des
Arbeitsbereiches sorgt (Option). Das Control-Parameter-
Programm, mit dem die Arbeitsgeschwindigkeiten ganz
individuell auf die personlichen Bediirfnisse und das
Kranumfeld eingestellt werden kénnen. Und das Test-
system, mit dem der Serviece bereits am Bildschirm
beginnt, weil Fehlersuche zur Sekundensache wird.
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. I L. Mit M‘h@u t,1021, 7t, 3t oder 1,2 t Ballast
~ wird ein breites Einsatzspektrum abgedeckt. Die Ballast-

D) ist nur eine Sache von Minuten, der Montage-
vorgang wird komfortabel ans der Krankabine gesteuert.
Der geringe Schwenkradius von 4,3 m und die Ballast-
breite von nur 2,7 m bzw. 3,5 m bei Maximalballast sind
aunf engen Baustellen von besonderer Bedeutung.

Ballastvarianten fir ein breites Die GiHlerspitze fir mehr
Einsaizspekirum. Hubhohe und Reichweite.




LTM 1030/1

Der 2achsige 30-Tonner ist kompakt und
wendig; seine Krankabine ist zweigeteilt
fiir eine Gesamthéhe unter 3 m. Das hydrau-
lisch geregelte Load-Sensing-System macht
den Kran schuell im Einsatz und die
LICCON-Uberlastanlage bietet Sicherheit
und hohen Bedienungskomfort.

LTM 1040/1

Der 40-Tonner wird wahlweise mit 6 x 4
oder 6 x 6 Antrieb angeboten. Auch bei ihm
ist das LTM-Konzept durchgiingig: Komfor-
table Niveaumatik-Federung, robuster
Liebherr-Turbo-Dieselmotor, feinfiihlige
Load-Sensing-Steuerung, und die LICCON-
Computeranlage mit LMB und Testsystem
sind Standards, auf die jeder Kranfahrer
heute Anspruch haben kann.

LTM 1050/1

Der 3achsige 50-Tonner gehort zu den
stirksten Kranen in seiner Klasse. Mit 58 m
Arbeitshohe und 42 m Reichweite ist er viel-
seitig einsetzbar. Das elektronisch gesteuer-
te Load-Sensing-System erhiht die Prizision
und den Bedienungskomfort beim Last-
handling. Je nach individuellem, subjekti-
vem Empfinden des Kranfahrers ist das
Steuerungsverhalten fiir die Kranbewegun-
gen einstellbar.

LTM 1070/1

Mit seinem ovalen Teleskopauslegerprofil
signalisiert der 4achsige 70-Tonner die
Entwicklungstendenzen im Teleskopaus-
legerbau bei Liebherr. Der Kran hat das wirt-
schaftliche 2-Motoren-Konzept mit offenen,
geregelten Hydraulikkreisen. Mit der
LICCON-Kransteuerung liBt sich der Kran
ganz individuell auf &uBerst prizises Last-

handling einstellen.

LTM 1090/2

Seine moderne Technik haben Sie in die-
sem Prospekt bereits niher kennengelernt.
Als 4achsiger 90-Tonner vertritt er die neue
Kompaktklasse besonders erfolgreich. Er
ist mobil und wendig und verfiigt iiber
leistungsstarke, sichere und komfortable
Antriebskonzepte fiir den Fahr- und Kran-
betrieb. Mit dem 6teiligen, 52 m langen
Teleskopausleger mit dem antomatischen
wTelematik-System* und den verschiedenen

LTM 1120/1

Der neue 5achsige 120-Tonner unter-
streicht seine Leistungsstirke unter Ein-
satz von 35 t Gesamtballast. 4-Achs-Antrieb
und Allradlenkung machen ihn zu einem
durchzugsstarken und beweglichen All-Ter-
rain-Kran. Der Teleskopausleger mit ovalem
Auslegerprofil und dem Schnelltakt-
Teleskopiersystem , Telematik" miBt 56 m;
in Verbindung mit der 28 m langen Klapp-
spitze werden 84 m Hubhdhe erreicht.




Die I.'I'M-I(runbuureme bls 120t 'I'ruglusl'.
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LTM 1050/

LTni 207

LTM 1120;‘1
l E"“ﬂ*,‘ 30t 40 t 50t 70t 20t 120 t
l _ ‘ 180 KW 230 kW 230 kW 300 KW 300 kW 400 kW
[H‘ 4x4x4 6x6"x6 6x6"x6 8x8"x8 8x8'x8 10 x 8" x 10
| rH'l ‘ 6,3x5,6m 71 x6,3m 71x6,3m 81x72m 85x72m 82x75m
I IB-I ‘ Niveanmatik, hydropnenmatische Achsfederung
l '=l ‘ pro Achse max. 12 t Achslast
‘ km/h 76 76 76 76 76 76
‘ﬁ 1 52 55 55 60 60 50
[ '@’ Verfahren und Abstiitzen aus der Krankabine 1) -
: I' = = - 120 kW 120 kW 120 kW
‘ % ‘ max. 5,3 t max. 7,5 t max. 9,7 t max. 13 ¢ max. 20 ¢ max. 35 t
(S—
)
‘ ¥ ‘ Komfort-Armlehnensteuerung mit 2 Kreuz-Steuerhebeln
= ) LICCON Computeranlage mit Testsystem
‘ E ‘ Load Sensing geregelte, offene Hydraulik
I o 8,4-26 9,5-30 10,5-40 10,6-40 11,7-52 12,6-56
%9999“' ‘ 8,2-14,4 8,1-14,5 9,6-16 8,4-15,8 10,8-19 11,2-28
~m |
z E | 27 31 41 a1 52 56
4 m_: )
g %'i ‘ a1 a5 57 57 72 84
m
‘ Jin | 27 kN 42 kN 45 kN 52 kN 78,8 kN 78,8 kN
: m ‘ 100 m/min 104 m/min 120 m/min 120 m/min 120 m/min 120 m/min
‘ 2 N 32 s 33 s 56 s a8 s 50 s 50 s
I‘éf | 64s 77 s 90 s 140 s 300 s 400 s
Geo) | 2,5 min™ 2,1 min" 2.2 min® 2 min"' 2 min™ 1,5 min™
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Die komplette LTM-Fahrzeugkran-Palette

bis 800 t Traglast.

‘_ Emax
t m

&)

max.m max.t max.m max.t

e

LTM 1030/1 30 25 Eoor 3}.1) {g:) (2,';)
LTM 1040/1 40 3 (;i’) (::;) {:g) (g::]
LTM 1050/1 50 3 (23) (;:2] (;:) (nfa)
LTM 1070/1 70 3 (T:} (31’15) (32) (l::g}
LTM 1090/2 90 3 (::) (:3,62) (ﬁ) (':::}
LTM 1120/1 120 3 (::) {1’7'2,531 {::) ({;::l
LTM 1225 225 2,5 ("&% (2;,_?) (3; (51:14)
LTM 1300 300 3 (2::, (23':) (:;) (;,:)”
LTM 1400 400 3 (?:) (520) ('.f,ﬂ (3;:;)
LTM 1800 800 3 (lé.‘% (fﬁg] (:):) (‘;‘:}
LG 1550 550 48 | on oo ©9) (a.4)

{ ) = fiir Teleskopausleger

Anderungen vorbahalten,

Nehmen Sie Kontaki auf mit

LIEBHERR-WERK EHINGEN GMBH, Postfach 1361 D-89582 Ehingen

@ (073 91) 502-0, Telefax (073 91) 502-399, Telex 71763-0

TP 229 a. 12/96



